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APRESENTACAO

O presente documento faz parte do processo de legalizagdo das edificagdes da
Companhia Industrial de Vidro — CIV, localizada na Rua Baréo de Muribeca, n° 211, no
bairro da Varzea, na Cidade do Recife.

Por tratar-se de um Empreendimento de Impacto, de acordo com a legislacao
vigente, necessario se fez a elaboracdo deste relatorio, que tem como objetivo analisar o
Impacto sobre a Infraestrutura Béasica, o Meio Ambiente Natural e Construido e os
Transportes, que porventura venha causar, tudo em obediéncia a resolucédo n° 03/96 do
Conselho de Desenvolvimento Urbano — CDU.
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1. DADOS GERAIS

PROJETO: Legalizacdo das Edificacdes, da Companhia de Industrial de Vidro — CIV
ENDERECO : Rua Bardo de Muribeca, n° 211, Bairro da VVarzea
USO: Industrial

QUADRO DE AREAS:

Area do Terreno: 250.650,87m2
Area Total de Construcgio: 40.233,49m?
Area de Solo Natural: 171.952,00m?2

2. LOCALIZACAO DO EMPREENDIMENTO:

O Parque Industrial da CIV - Companhia Industrial de Vidros, se encontra
localizado a quase 60 anos, na Rua Bardo de Muribeca, n°® 211, bairro da Varzea, em um
terreno prdprio, classificado até pouco tempo atras, como sendo rural, com uma area de
250.650,87m? (duzentos e cinquenta mil, seiscentos e cinquenta virgula oitenta e sete
metros quadrados), desmembrada do Engenho S&o Jodo, no Bairro da Vérzea, Cidade
do Recife, tendo todos o0s seus acessos pavimentados.

Grande parte das &reas circunvizinhas tem atividade agropecuaria, com poucas
residéncias, sendo algumas de uso dos funcionarios da industria.

A uma distancia de aproximadamente 1(um) km, existe um pequeno comercio,
mercadinho, padaria, armarinho, farmécia, etc.

O Parque Industrial pela sua situacdo e localizacdo no terreno, ocupando apenas
40.000,00m2 de uma area total de 250.650,87m2 , o que equivale a aproximadamente
16% de taxa de ocupacdo, o deixa totalmente isolado da vizinhanga, ndo tendo
praticamente nenhuma interface com a mesma.

3. QUADRO RESUMO DAS CARACTERISTICAS DAS EDIFICACOES

As edificacfes objeto deste memorial estdo situadas no Parque Fabril da
Companhia Industrial de Vidro — CIV, localizado na Rua Bardo de Muribeca, n° 211, na
Vérzea, Cidade do Recife, sendo as mesmas descritas a seguir:

3.1 Portaria - prédio com fundacdo em sapata corrida de concreto
armado, estrutura de concreto armado e metalica, coberta com
Kalheta de fibrocimento, fachada em alvenaria revestida com massa e
pintura, esquadrias de aluminio com vidro, piso em cerédmica, teto em
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réguas de PVC e paredes em alvenaria com massa e pintura, com
uma area construida de 61,44mz2,

3.2 Espera de Terceiros - edificacdo simples com estrutura de
alvenaria, cobertura em estrutura de madeira coberta com
telhas ceramica tipo “canal”, piso cimentado, paredes de fechamento
em alvenaria ceramica com pintura, tendo um banheiro com paredes
e piso em ceramica, com bacia, mictério e chuveiro, com uma area
construida de 49,24m2,

3.3 .Balanca - prédio em estrutura de concreto armado, coberta com
Kalheta de fibrocimento, fachada em alvenaria revestida em massa
com pintura, esquadrias de aluminio com vidro, piso em ceramica,
teto em réguas de PVC, com &rea construida de 11,44m2,

3.4 Torres de Resfriamento - base em concreto armado, com uma
area total de 50,49m2 , sendo 25,00m? de area registrada e
25,49m2 de area ampliada.

3.5 Composicdo, Laboratdrio, Vestiario, Beneficiamento de Cacos,
Refeitorios - este conjunto de atividades, se encontram localizada,
em um prédio em formato de “L”, com fundagdo em sapata corrida,
estrutura de concreto, cobertura em telha de fibrocimento, fachada
em alvenaria revestida de massa com pintura e basculante de ferro e
de aluminio com vidro, a &rea onde funciona o refeitorio e a cozinha,
tem piso em cerdmica, paredes revestida em massa com pintura,
granito e ceramica, teto em gesso com pintura, porta blindex, tendo
uma area de apoio com piso e paredes revestidos em ceramica e teto
em laje com pintura; uma bateria de sanitarios e vestiarios masculino
e feminino, com piso em cerdmica, paredes revestidas em ceramica e
massa com pintura, teto em laje com pintura e réguas de PVC, tendo
uma parte masculina composta de mictério, bacias, lavatérios,
chuveiros, e a parte feminina com bacias, lavatérios, chuveiros;
baias para deposito de matérias primas para a CoOmposi¢éo,
montagem, setor de projeto, com piso em concreto, paredes em
alvenaria revestidas com massa e pintura, esquadrias de ferro, o
prédio da composicéo tem estrutura de concreto, coberta em estrutura
metalica, fachada em alvenaria com combog6 e chapas metalicas,
tendo dois silos de concreto com 4 divisdes, a casa de mistura,
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interligada com os fornos por um tanel, com uma &rea construida
de 3.296,62m?, sendo registrada 3.192.00m? e ampliada 104,62m?.

3.6 Prédio do Almoxarifado e Compras — edificagdo com dois
pavimentos, em estrutura de concreto armado e metalica com coberta
em estrutura metalica tipo “Sheed” com telha de fibrocimento,
fachadas em alvenaria com massa e pintura, esquadrias de madeira e
aluminio com vidro, no térreo o almoxarifado, paredes divisorias em
alvenaria com pintura e madeira com vidro, piso em concreto e
granilite, teto em parte com réguas de PVC e o restante em laje,
tendo 2 sanitarios, no primeiro pavimento funciona o setor de
compras, tendo as suas paredes divisdria em alvenaria e madeira com
vidro, esquadrias de madeira, piso e paredes em ceramica e teto em
gesso, tendo dois sanitarios , com uma &rea construida de
511,56m?

3.7 Prédio dos Fornos, Escolha, Decoracdo e Expedicdo — este
conjunto de atividades, se encontram localizada, em um conjunto de
galpdes geminados, com 23 modulos, com fundacdo em sapata
corrida e estacas, estrutura de concreto armado e metalica, cobertura
em estrutura metdlica tipo “Sheed” com telha de fibrocimento,
fachada em alvenaria revestida de massa com pintura, estrutura
metalica com Brise-Soleil, telha de fibrocimento, esquadrias de
madeira e aluminio, piso em ceramica e concreto, teto em parte
revestido em PVC, sanitarios com piso e paredes em ceramica, teto
revestido com réguas de PVC; tendo uma passarela em estrutura
metalica, e na parte de decora¢do tem um um mezanino em estrutura
metalica, com varia divisdes na parte do térreo e na parte superior,
com paredes revestidas em massa com pintura, piso em ceramica e
teto em réguas de PVC, com uma area construida de 30.849,00m2,
sendo 7.056,00m? registrada e 23.793,00m2 de ampliacao.

3.8 Prédio da Engenharia e Oficinas — este conjunto de atividades, se
encontram localizada, em um prédio com fundacdo em sapata
corrida, estrutura de concreto,com uma parte em dois pavimentos,
cobertura em telha de fibrocimento, fachada em alvenaria revestida
de massa com pintura e combogd, esquadrias de madeira e aluminio,
no térreo se encontra uma sala, um wc masculino, um wc feminino,
uma copa, todas estas dependéncias tem paredes revestidas em massa
com pintura em epoxi, piso em ceramica, teto em laje com pintura,
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porta blindex, tendo uma area de recep¢do com mesmo acabamento;
com acesso pela parte externa tem dois conjuntos de sanitarios com
piso em cerdmica, paredes com pintura epoxica, teto revestido com
réguas de PVC; tendo uma parte masculina composta de mictério,
bacias, lavatdrios, chuveiros, e a parte feminina com bacias,
lavatorios, chuveiros; no pavimento superior se localiza o
Departamento de Engenharia, em um saldo unico com divisorias de
madeira com vidro, tipo “Divilux”, piso ceramico, teto em réguas de
PVC, geminado a este prédio se encontra um galpdo, utilizado pela
oficina de moldes, em estrutura metalica tipo “Sheed”, com coberta
de telhas de fibrocimento, fachada em telhas de fibrocimento,
alvenaria com pintura, esquadrias de de ferro com vidro, piso em
concreto com acabamento em pintura de alta resisténcia e manta
vinilica, com algumas divisdes internas em paredes de alvenaria com
pintura e revestimento ceramico, gesso e chapa de ferro com vidro,
forro tipo “Pacote” em algumas areas e piso ceramico, com uma
area construida de 2.488,83m2, sendo 288,00m2 registrada e
2.200,83m?2 de ampliacao.

3.9 Baias, Abastecimento e Almoxarifado — estrutura metélica com
coberta em telha de aluminio, paredes de fechamento em telhas de
fibrocimento, grades de ferro e alvenaria de com revestimento de
massa e pintura, e piso em concreto, com uma area construida de
1.496,72m?, sendo 552,00m? registrada e 944,72m? de ampliacgéo.

3.10 Baias Descobertas- com alvenaria revestida com de massa e
pintura, e piso em concreto, grades ferro, com uma area construida
de 1.526,87mz2.

3.11 Galpdo para Paletes- estrutura metalica com coberta em telha
de aluminio, paredes de fechamento em telhas de aluminio, e piso em
concreto, com uma area construida de 462,58m?

A seguir apresentamos um quadro resumo, no qual consta as edificagcbes com as suas
respectivas areas registradas no Cartério do Registro Geral de Imdveis e as areas de
ampliacdo, ja executada, em sua grande maioria com mais de 25 anos, objeto deste
processo de legalizacéo.
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QUADRO RESUMO DAS EDIFICACOES

01 Portaria XXX 61,44 61,44

02 Espera de XXX 49,24 49,24
Terceiros

03 Balanca XXX 11,44 11,44

04 Torres de 25,00 25,49 50,49
Resfriamento

05 Composicéo, 3.192,00 104,62 | 3.054,45
Laboratorio, etc

06 Almoxarifado e XXX 511,56 511,56
Compras

07 Fornos, Escolha, 7.056,00 23.793,00 | 30.849,00
Decoracéo,
Expedicéo

08 Engenharia e 288,00 2.200,83 | 2.488,00
Oficina

09 Baias e 552,00 944,72 | 1.496,72
Almoxarifado

10 Baias XXX 1.526,87 | 1.526,87
Descobertas

11 Galpéo de XXX 462,58 462,58
Paletes

4. CRONOGRAMA

EMPREENDIMENTO

O presente empreendimento industrial, se encontra instalado neste local a
aproximadamente 60 (sessenta) anos, com atividade fabril

PREVISTO

necessidade de ampliacdo pelos proximos anos.

DE

IMPLANTACAO

consolidada e sem
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5. IMPACTO SOBRE A INFRAESTRUTURA BASICA

Por se tratar de um empreendimento que, se encontra em atividade a varios
anos, funcionando regularmente, e por ser este projeto de legalizacdo perante a
Prefeitura da Cidade do Recife, assim como também ndo objetiva nenhuma ampliacao
do seu Parque Industrial, o mesmo ndo causard impactos novos a infraestrutura basica
existente.

Vale ressaltar que o abastecimento d‘agua da fabrica se da por pocos artesiano, tendo
um reservatorio de agua bruta com capacidade de 1.042m3 e um reservatorio superior
com 140,00m?3 de capacidade.

O sistema de esgotamento sanitario da fabrica e de toda regido é feito através de fossas e
sumidouros.

O abastecimento de energia elétrica é suprido pela Celpe, possuindo a referida industria
uma subestacéo.

6. IMPACTO SOBRE O MEIO AMBIENTE NATURAL E CONSTRUIDO

Como ja foi dito anteriormente, o referido empreendimento j& esta instalado e
consolidado no local, a quase 60 anos, ndo causando nenhuma modificagdo na
cobertura vegetal e no seu relevo natural.

No que se refere ao impacto sobre o ambiente construido da vizinhanga, 0 mesmo
podemos dizer que é praticamente nulo, pela localizacdo das edificagdes no terreno,
como ja foi dito no item Localizacdo do Empreendimento.
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MEMORIAL JUSTIFICATIVO DE
EMPRENDIMENTO DE IMPACTO SOBRE OS
TRANSPORTES GERADO PELA COMPANHIA

INDUSTRIAL DE VIDROS - CIV
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7. Caracterizacdo do Empreendimento

A Companhia Industrial de Vidros — CIV é uma indUstria de grande porte
instalada na Rua Bardo de Muribeca n°® 211, no bairro da VVarzea em Recife Pernambuco
desde 1955. Sua atividade é a fabricacdo de vasilhames de vidro para bebidas e
alimentos. Atualmente trabalham na empresa 520 funcionarios, dos quais 169 moram
em seu entorno, nos bairros: Caxanga, Cidade Universitaria, Curado, UR-7, Véarzea e
Vila da Fabrica.

A fabrica funciona ininterruptamente 24:00h por dia, em trés turnos de trabalho, com
inicio nos seguintes horarios: 06:00 h, 14:00 h e 22:00 h.

A empresa oferece 6nibus para os funcionarios administrativos, com chegada as 07:50 h
e saida as 18:10 h.

A éarea total da CIV é de 250.650,87 m?, com 40.233,49 m2 de area construida e
171.952,00 m2 de solo natural. Existe patio de estacionamento para 120 veiculos.

e

Dataldas imagens 6/19/2010 & | 1970

Foto aérea do empreendimento

11
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7.1 Caracterizacdo do Trafego Gerado pelo Empreendimento

No caso da CIV, por se tratar de um empreendimento em pleno funcionamento, o
trafego gerado é o trafego atual de entrada e saida na fabrica. Este fluxo tem acesso
pelas Ruas Bardo de Muribeca e Jodo Francisco Lisboa e, continuidade pela vias
coletoras: Rua Mario Campelo, Rua lIsaac Buril e Av. Prof. Luis Freire, por onde
demanda a BR-101.

O trafego gerado pela CIV, tem uma forte participacdo de caminhdes com percentual
destes veiculos variando de 9 % a 16 %, nos 3 dias pesquisados. Na Av. Prof. Luis
Freire, que integra a rota de carga CIV / BR-101, a participagdo de caminhdes na
composicao de seu trafego ainda é expressiva com percentuais entre 5 % e 7 %, bastante
diferente do observado em areas residenciais, como Boa Viagem, onde estes veiculos
tém uma participacdo da ordem de 1,5 %, do trafego.

Data das imagens. 0 8°03 e n Altitude do ponto delvisao

Vias de acesso e coletoras

Legenda
— Rua Bardo de Muribeca
Rua Jodo Francisco Lisboa
Vias Coletoras: Rua Mario Campelo, Rua Isaac Buril e Av. Prof.
Luis Freire

12
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Pesquisas Realizadas

Para definicdo das pesquisas a serem realizadas, dos dias, horarios e localizacdo dos
postos de pesquisa, foi feito um levantamento de campo e uma reunido com a equipe de
logistica da CIV em 25 de janeiro de 2012. Nesta ocasido foi informado, que a atividade
de carga e descarga de insumos e produtos acabados acontece no intervalo das 06:00 h
as 23:00 h, com uma movimentacao de 50 a 60 caminhdes nos dias de maior demanda,
normalmente os ultimos dias de cada més. Foi levantado também o itinerario do acesso
de carga ao empreendimento, isto é a rota de ligacdo da CIV com a BR-101, que €
constituida pelas seguintes vias: Rua Bardo de Muribeca, Rua Jodo Francisco Lisboa,
Rua Mario Campelo, Rua Isaac Buril e Av. Professor Luis Freire. Croqui 1 - Anexo I.

Considerando as informacgdes obtidas foi definida a realizacdo de Pesquisas de
Contagem Volumétrica Classificada de Trafego, nos dois ultimos dias do més de janeiro
e no primeiro dia de fevereiro 2012.

A localizacdo dos postos de pesquisa foi definida pela necessidade de se conhecer o
trafego gerado pela CIV e a interferéncia do mesmo nas vias de entorno e na rota de
transporte de carga CIV / BR-101. Estes levantamentos foram realizados em dois locais,
Rua Bardo de Muribeca e Av. Prof. Luis Freire, a seguir detalhados.

e Rua Bardo de Muribeca

A pesquisa da Rua Bardo de Muribeca, Gnico acesso ao empreendimento, foi em frente
a casa n° 328, nos dias: 22 feira 30/01/2012, 32 feira 31/01/2012 e 42 feira 01/02/2012 no
intervalo das 06:00 h as 22:00 h e com totalizacGes a cada 15 minutos. Ver Croqui 2 do
Anexo |, localizacdo do posto de contagem.

Este levantamento permitiu conhecer o fluxo de trafego na entrada do empreendimento,
isto € o trafego gerado pela CIV, e a determinacdo de suas propriedades e
caracteristicas.

Nas planilhas ET-01.1 a ET-01.3, do Anexo Il sdo apresentados estes resultados. A

seguir estdo apresentados 0s volumes horarios maximos, para 0s picos da manhd, meio
dia e noite, por dia pesquisado.

13
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1° dia - 2@ feira, 30 de janeiro de 2012.

Quadro — Volumes Horarios Maximos em Veiculos

Sentido do Trafego
Intervalo (h) CIV/R. Bardo de Muribeca | R. Bardo de Muribeca / CIV 5 sentidos
(saida) (entrada)
07:45 - 08:45 35 136 171
13:00 — 14:00 48 76 124
18:00 — 19:00 116 25 141
2° dia - 32 feira, 31 de janeiro de 2012.
Quadro — Volumes Horarios Maximos em Veiculos
Sentido do Trafego
Intervalo (h) | c|v/R. Bardo de Muribeca | R. Bardo de Muribeca / CIV )
, 2 sentidos
(saida) (entrada)
07:30 — 08:30 49 126 175
11:30 -12:30 82 63 145
18:00 — 19:00 138 27 165
3°dia - 42 feira, 01 de fevereiro de 2012.
Quadro — Volumes Horarios Maximos em Veiculos
Sentido do Trafego
Intervalo (h) CIV/R. Bardo de R. Bardo de Muribeca / CIV 2 sentidos
Muribeca (saida) (entrada)
07:00 —08:00 34 114 148
07:30 — 08:30 42 149 1911
13:00 — 14:00 38 71 109
18:00 — 19:00 72 36 108

(*) Volume Horario Méaximo nos trés dias pesquisados.

14
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A foto mostra a Rua Bardo de
Muribeca, componente do Acesso a
CIV, operando com nivel de servigo
“A”, fluxo livre, durante a hora de
pico.

O pavimento e a sinalizacdo horizontal
estdo em 6timo estado de conservagdo
e ambos sdo mantidos pelo Grupo
Cornélio Brennand e CIV.

3 " B
A ¢ B

Rua Bardo de Muribeca, 52-feira dia 08/03/2012, entre 07:30 e 08:00 h. .

e Av. Prof. Luis Freire

A pesquisa da Av. Prof. Luis Freire, segmento critico do acesso de carga CIV / BR-101,
foi em frente ao Centro Tecnoldgico da Universidade Federal de Pernambuco, nos dias
30/01/2012, 31/01/2012 e 01/02/2012 no intervalo das 06:00 h as 22:00 h e com
totalizacbes a cada 15 minutos. Ver Anexo I, Croqui 3, localizacdo do Posto de
Contagem.

Este levantamento possibilitou aferir o impacto do trdfego gerado pela CIV no
desempenho deste trecho viario, que é no segmento viario de maior fluxo de veiculos da
ligagéo CIV / BR-101.

Os dados pesquisados estdo nas planilhas ET-01.4 a ET-01.6, do Anexo Il, que
apresentam os seguintes volumes horarios maximos, para 0s picos da manhd, meio dia e
noite.

1° dia - 22 feira, 30 de janeiro de 2012.

Quadro — VVolumes Horarios Maximos em Veiculos

Intervalo (h) Sentido do Trafego
Varzea / BR-101 BR-101/ Varzea 2 sentidos
08:15 - 09:15 702 559 1.261
11:45 -12:45 415 462 877
17:30 —18:30 261 531 792

15
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2° dia - 32 feira, 31 de janeiro de 2012.

Quadro — VVolumes Horarios Maximos em Veiculos

Sentido do Trafego
Intervalo (h)
Vérzea / BR-101 BR-101/ Varzea 2 sentidos
08:30 — 09:30 1.157 397 1.554
12:15 - 13:15 425 475 900
17:15 - 18:15 310 525 835
3° dia - 42 feira, 01 de fevereiro de 2012.
Quadro — Volumes Horarios Maximos em Veiculos
Intervalo (h) Sentido do Trafego
Véarzea / BR-101 BR-101/ Varzea 2 sentidos
07:00 —08:00 1.390 478 1.8682
11:45 —12:45 456 453 909
17:00 —18:00 301 582 883

(» Volume Horério Méaximo nos trés dias pesquisados.

Av. Prof. Luis Freire, 5%-feira dia 08/03/2012, entre 07:30 h e 08:00 h.

O trafego na Av. Prof. Luis Freire
em frente ao IFPE, é muito mais
intenso que o mostrado na Rua
Bardo de Muribeca, acesso a CIV, no
mesmo intervalo de pico.
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7.2 Caracterizacdo do Sistema Viario Adjacente ao Empreendimento

O sistema viario da area de influéncia do empreendimento é composto por vias
coletoras e locais. Destacam-se neste conjunto dois itinerarios: o acesso de carga da CIV
a BR-101, que permite a conexdo do empreendimento com o sistema rodoviario de seu
entorno e ligacdo da CIV com o corredor urbano da Av. Caxanga. A ligacdo com a BR-
101 e formada pelas vias: Rua Bardo de Muribeca, Rua Jodo Francisco Lisboa, Rua
Mario Campelo, Rua Isaac Buril e Av. Professor Luis Freire. A ligacdo com a Av.
Caxanga é composto por: Rua Bardo de Muribeca, Rua Azeredo Coutinho, Praca Pinto
Damaso e Av. Afonso Olindense. Além dessas, fazem parte do sistema viario do
entorno as seguintes vias: Rua D. Maria Lacerda, Rua Seis de Marco, Av. Académico
Hélio Ramos, Av. Prof. Artur de S, Rua Cel. Pacheco, Av. Inacio de Barros Barreto,
Rua Bernardo Saydo, Rua Eduardo Dubeux, Rua Maj. Rubens Vaz, Rua S. Francisco,
Rua Divino Salvador, Rua Santa Dorotéia, Rua Mardonio de A. Nascimento, Rua
Mendes Martins, entre outras.

Considerando a importancia do acesso de carga CIV / BR -101, rota por onde trafegam

os caminhdes que demandam ao empreendimento, é apresentado no Quadro a seguir a
extensdo, largura da pista e calcadas e o tipo de pavimento dessas vias.

QUADRO - Dados das Vias da Ligacdo CIV / BR-101

Via Extensdo? | Largura | Largura de calcada | Pavimento
(m) pista (m)
(m) Direita | Esquerda | Tipo Estado de
conservacgéo
Rua Baro de 630 7,10 2,00 2,40 CBUQ | Otimo*
Muribeca
Rua Jodo 300 7,00 2,60 2,40 CBUQ | Otimo*
Francisco Lishoa
Rua Mario 545 7,00 1,35 3,45 CBUQ | Bom
Campelo
Rua Isaac Buril 290 10,42 2,54 2,45 CBUQ | Bom
Av. Prof. Luis 1.190 10,42 2,45 2,45 Placas Bom
Freire de
concreto
Total 2.955

(®) Medida das extensdes aproximadas, oriunda do Google Earth.
(*) Dentre estas vias destaca-se o 6timo estado de conservagdo do pavimento em CBUQ

das Ruas Bardo de Muribeca e Jodo Francisco Lisboa, no trecho Rua Bardo de Muribeca
/ Rua Mario Campelo, que é mantido pelo Grupo Cornélio Brennand e a CIV.
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Foto aérea do entorno do empreendimento

Legenda
— ACESSO de carga — CIV / BR-101
Ligacdo CIV / Av. Caxangé

7.3 Caracterizagio do Sistema de Circulagio na Area

Todas as vias integrantes do sistema viario adjacente ao empreendimento, coletoras
ou locais, operam com trdfego em sentido duplo a excegdo da Praca Pinto Damaso
(Praca da Vérzea), que opera em sentido Unico de direcéo.

Destaca-se como sistema de circulagdo da maior importéncia para a CIV, por conta da
natureza de sua atividade industrial a ligacdo CIV / BR-101. Nesta ligacdo, que se
constitui no acesso de carga ao empreendimento, circulam caminhdes, que transportam
insumos e os produtos finais elaborados na CIV.

As cargas que chegam tém origem em: Sdo Paulo, Rio de Janeiro, Fortaleza e Vitoria
de Santo Antdo — PE e destino no Nordeste para o Ceara, o Rio Grande do Norte e
Macei0; no Sudeste para Sdo Paulo e Rio de Janeiro e no Sul para Santa Catarina e
Parana. A origem e destino das cargas demonstram claramente a importancia da ligacdo
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da CIV com o sistema rodoviario nacional. E neste sentido que a da rota de ligagdo CIV
/ BR-101, é em parte mantida pelo Grupo Cornélio Brennand e a CIV, nos itens de
pavimentacdo e sinalizacdo viéaria.

Caracteristicas de circulag&o, das vias da Ligagdo CIV / BR-101:

e Rua Baréo de Muribeca - via em pista simples operando em mé&o dupla com
trafego de fluxo continuo e com pequena interferéncia lateral de algumas
residéncias. O seu trafego € basicamente o de acesso a CIV e aos escritorios do
Grupo Cornélio Brennand. Opera com nivel de servico A, e mantém esta
situacdo para os proximos 5 e 10 anos;

e Rua Jodo Francisco Lisboa - via em pista simples operando em mé&o dupla com
fluxo de trafego continuo e com pequena interferéncia lateral de residéncias. O
trafego desta via € basicamente o de acesso a CIV e aos escritorios do Grupo
Cornélio Brennand. Opera com nivel de servico A, e mantém este nivel de
servigo nos proximos 5 e 10 anos;

e Rua Mario Campelo - via em pista simples operando em méo dupla com fluxo
continuo e com pequena interferéncia lateral de residéncias e blocos de
apartamentos. O seu lado direito é em grande parte lindeiro ao terreno da CIV,
contudo sem acesso a mesma. Apresenta um aumento no volume de trafego pela
interferéncia da circulacdo do bairro da Véarzea, inclusive com circulacdo de
linhas de 6nibus urbanos. Deve operar atualmente com nivel de servico B entre
06:00 h e 14:00 h e, nivel de servico A ap0s este horério, situacdo que se
mantém nos proximos 5 anos. Nos préximos 10 anos deve operar com nivel de
servigo C no intervalo das 06:00 h as 14:00 h e com nivel de servi¢o A ou B, dai
em diante.

e Rua lIsaac Buril - via em pista simples operando em mao dupla com trafego
continuo e pequena interferéncia lateral de residéncias. Apresenta um aumento
no volume de veiculos pela interferéncia da circulacdo do bairro da Varzea,
inclusive com circulacdo de linhas de 6nibus urbanos e da acesso ao Instituto
Ricardo Brennand. Tem a mesma secdo transversal da Av. Prof. Luis Freire,
sendo o prolongamento desta via no trecho Av. Académico Hélio Ramos / Rua
Mario Campelo. O seu nivel de servico deve estar num patamar acima do
apresentado pela Av. Prof. Luis Freire, por ter a mesma secdo transversal desta,
porém com um trafego bem menos intenso. O grande elemento diferenciador das
condicBes de trafego entre a Av. Prof. Luis Freire e Rua Isaac Buril, é a Av.
Académico Hélio Ramos, via coletora que circunda a UFPE, e por onde
trafegam as linhas da Cidade Universitaria.

e Av. Prof. Luis Freire - via em pista simples, com acostamentos, operando em
méo dupla com trafego de caracteristicas de fluxo continuo. Apresenta
interferéncia lateral no seu lado direito dos acessos as seguintes instituicoes:
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Departamento de Energia Nuclear da Universidade Federal de Pernambuco —
DEN-UFPE, Instituto de Pesos e Medidas — IPEM, Associacdo dos Servidores
do Instituto Federal de Educacdo, Ciéncia e Tecnologia de Pernambuco —
ASSIF, Instituto Federal de Educacdo, Ciéncia e Tecnologia de Pernambuco —
IFPE e Colégio Militar do Recife, e no lado esquerdo de trés acessos a unidades
da UFPE. O trecho da cal¢ada da UFPE em frente ao IFPE, inclusive a parada de
onibus esta invadida por barracas de lanches e prestadores de servigos graficos
para os estudantes deste Colégio. As barracas ocupam quase 100 %, da cal¢ada
obrigando os pedestres a circularem na faixa de rolamento e os dnibus a pararem
a cerca de 1,50 m do meio fio, interferindo assim na operacdo deste trecho da
via. Observa-se ainda a existéncia de um seméaforo de pedestres, acionado pelos
usuarios, proximo a entrada do IFPE e de duas lombadas fisicas situadas antes e
apos este equipamento. Como o semaforo esta um pouco deslocado da entra do
IFPE os estudantes atravessam a via sem a utilizacdo do mesmo. Neste segmento
a via esté sinalizada para operar com velocidade de 40 km. Apresenta um trafego
intenso pela interferéncia da circulacdo do bairro da Varzea e do trafego gerado
pelas instituicdes lindeiras principalmente a UFPE. O trafego da UFPE acessa a
via pela Av. Académico Helio Ramos, via coletora que circunda a UFPE e onde
se localizam os terminais das linhas de 6nibus da Cidade Universitaria. A
circulagdo de 6nibus é formada por linhas dos bairros da Varzea e Cidade
Universitaria. Quanto ao trafego gerado pela CIV, 0 mesmo representa apenas
12 % do seu volume. Vale ressaltar que o inicio da Av. Prof. Luis Freire est a
cerca de 1.700 m da entrada da CIV, portando fora da &rea adjacente ao
empreendimento.

Registro Fotografico Comentado das Vias de Acesso e da Ligacdo CIV / BR-101

A foto mostra a continuidade e qualidade
do pavimento do Acesso a ClV, formado
pelas Ruas Jodo Francisco Lisboa e Bardo
de Muribeca, que é inclusive mantido pelo
Grupo Cornélio Brennand e CIV.

Inter. Br. Muribeca/Jodo F. Lisboa, 5%-feira, 8/03/12 - 7:30 h e 8:30 h.
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A foto mostra a Rua Jodo Francisco
Lisboa, integrante do acesso a CIV,
operando com nivel de servico “A”, fluxo
livre, no intervalo do pico.

Rua Jodo Francisco Eisboa, 52-feira, 08/03/12 - 7:30 h e 8:30 h.

A foto mostra a Rua Jodo Francisco
Lisboa, que integra o acesso a CIV,
operando com nivel de servigo “A”, fluxo
livre, na hora de pico.

a Jodo Francisco Lishoa, 5-feira, 08/03/2012 - 7:30 h e 8:30 h.

Ru
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A foto mostra a intersecdo do Acesso a
CIV, com o Sistema Viario Coletor da
Cidade do Recife. A esquerda o final do
acesso a CIV - Rua Jodo Francisco
Lisboa.

A direita é visivel o forte fluxo de
veiculos, que demandam a via coletora
Rua Mario Campelo, vindos da Varzea.

A foto mostra a via operando com
caracteristicas de nivel de servigo “A”,
fluxo livre, mesmo em hora de pico.

3

355

5% E5 s P : C
Rua Mario Campelo, 5*-feira, 08/03/2012 - 7:30

A foto mostra um trecho da via com um
bom pavimento e trdfego livre,
caracteristica de nivel de servico “A”,
mesmo em horério de pico.

Rua Mério Campelo, 5%-feira, 08/03/2012 - 7:30 h € 8:30 h.
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A foto mostra a Rua Isaac Buril opera com
fluxo livre, nivel de servigo “A” ou “B”,
mesmo em horério de pico

No instante da fotografia a via operava
com fluxo livre, nivel de servigo “A” ou
“B”, mesmo sendo hora de pico.

iR
Rua Isaac Buril, 53-feira, 08/03/2012 - 7:30 h e 8:30 h.
R‘\ 4 7o & 4 o

A foto mostra a forte contribuicdo da Av.
Académico Hélio Ramos acesso a Cidade
Universitaria, no trafego da Av. Prof. Luis
Freire.
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Na foto é mostrada a importante
contribuicdo da Av. Académico Hélio
Ramos, no trafego da Av. Prof. Luis
Freire.

Foto mostrando a contribuicdo do trafego
da Av. Académico Hélio Ramos, no fluxo
viario da Av. Prof. Luis Freire.

Av. Prof. Luis Freire, em frente ao IFPE,
tem trafego bem mais intenso que o
apresentado pelas demais ruas analisadas,
para a mesma hora de pico. Demonstrando
assim, que 0o mesmo  decorre
principalmente do trafego gerado pela
UFPE e demais equipamentos de grande
porte lindeiros a via como: IPEM, ASSIF,
IFPE e Colégio Militar do Recife e ndo do
gerado pela CIV.

5 o\
= ,-«n_-:i“ iy y : P :
Av. Prof. Luis Freire, 5%-feira, 08/03/2012 - 7:30 h e 8:30 h.
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Foto da Av. Prof. Luis Freire, em frente ao
IFPE, mostrando a chegada de alunos
aquela instituicéo, no pico da manha.

Av. Prof. Luis Freire, 52-feira, 08/03/2012 - 7:30 h € 8:30 h.

Av. Prof. Luis Freire, em frente ao IFPE,
apresenta um volume de trafego bem mais
intenso que o das demais vias analisadas
no mesmo intervalo. Fato que caracteriza
este trafego como decorrente
principalmente do gerado pela UFPE e
demais instituicGes de porte lindeiras a via
como: IPEM, ASSIF, IFPE e Colégio
Militar do Recife e ndo do gerado pela
CIv.

Av. Prof. Luis Freire, 52-feira, 08/03/2012 - 7:30 h € 8:30 h.

7.4 Volumes de trafego nas vias da area de influéncia do empreendimento

As pesquisas realizadas ja comentadas anteriormente permitiram identificar o
volume de trafego na Rua Bardo de Muribeca, Unico acesso ao empreendimento e na
Av. Prof. Luis Freire ponto critico da circulacdo viaria na ligacdo CIV / BR-101. Estas
pesquisas estdo em anexo e a seguir é apresentada uma sintese das mesmas.

e Rua Bardo de Muribeca, apresenta pista simples com 2 faixas de trafego e
sentido duplo.
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QUADRO - Volumes de Trafego no Intervalo Pesquisado, em veiculos

Intervalo 22 feira, 30/01/2012 | 32 feira, 31/01/2012 | 42 feira, 01/02/2012

06:00 h —22:00 h 1.489 1.542 1.418

Hora de Pico Maximo: 07:30 h — 08:30 h, 42 feira 01 de fevereiro de 2012 com 191
veiculos;

QUADRO — Reparticdo do Trafego por Tipo de Veiculo

Tipo de Veiculos (%)
Data =
Automoveis Onibus Caminhoes
30/01/2012 85 4 11
31/01/2012 87 4 9
01/02/2012 81 3 16

Rua Bardo de Muribeca, via de acesso a
CIV, operando em nivel de servigo “A”,
fluxo livre.

Ressalta-se a 6tima qualidade do
pavimento, da sinalizacdo horizontal e
da calgada, mantidos pelo Grupo
Cornélio Brennand e CIV.

Rua Barao de Muribeca, quinta-feira dia 08/03/2012 - 7:30 as 8:00 h.

e Av. Prof. Luis Freire, opera em pista simples com 2 faixas de trafego e
acostamentos, sendo uma faixa por sentido.

QUADRO - Volumes de Trafego no Intervalo Pesquisado, em veiculos

Intervalo 22 feira, 30/01/2012 | 32 feira, 31/01/2012 | 42 feira, 01/02/2012

06:00 h —22:00 h 11.288 12.676 13.146

Hora de Pico Maximo: 07:00 h — 08:00 h, 42 feira 01de fevereiro de 2012 com 1.868
veiculos;
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QUADRO — Reparticdo do Trafego por Tipo de Veiculo

Tipo de Veiculos (%)
Data —
Automaveis Onibus Caminhdes
30/01/2012 88 7 5
31/01/2012 88 6 6
01/0212012 87 6 7

P —

Av. Prof. Luis Freire, quinta-feira dia 08/03/2012 - 7:30 h as 8:00 h.

A foto mostra o intenso trafego de
saida dos bairros da Varzea e Cidade
Universitaria em direcdo a BR-101,
pela Av. Prof. Luis Freire, no pico da
manha.

A calcada da via do lado da UFPE
esta invadida por barracas de lanche,
impedindo a circulagdo dos pedestres
e interferindo em sua operagao.

7.5 Analise de capacidade ou das condicdes de fluidez do trafego na area de

influéncia do empreendimento.

Para a determinacdo dos niveis de servico, foi utilizada a metodologia do Highways
Capacity Manual — HCM 2.000, para a situacio de Two-Lane-Highways.” Os resultados
a seguir apresentados tiveram por base os dados obtidos na quarta-feira dia 01 de
fevereiro de 2012, que de acordo com as pesquisas € o dia com o maior carregamento de
trafego da Av. Prof. Luis Freire, ponto critico da circulacdo viaria na ligacdo CIV / BR-

101.
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QUADRO HORARIO DOS NiVEIS DE SERVICO - SITUACAO ATUAL - 2012

NIiVEL DE SERVICO DAS PRINCIPAIS VIAS DA LIGACAO CIV / BR-101
Rua Barédo de Rua Mério
Muribeca / Jodo Av. Professor Luis Freire
Francisco Lisboa Campelo
Periodo Nivel d Nivel d Nivel de | Nivel de
Horario Volume Slve. ¢ Slve. ¢ Volume Servico Servigo
Horéario ervico ervico Horario (Com (Sem
CIV) CIV)

6:00-7:00 73 A B 657 C C
7:00-8:00 148 A B 1868° E D
7:30-8:30 191* A - - - -
8:00-9:00 153 A B 1347 D C
9:00-10:00 80 A B 1285 D D
10:00-11:00 70 A B 841 D D
11:00-12:00 62 A B 871 C C
12:00-13:00 93 A B 871 C C
13:00-14:00 109 A B 770 B B
14:00-15:00 76 A A 577 B A
15:00-16:00 95 A A 572 B A
16:00-17:00 69 A A 657 B B
17:00-18:00 89 A A 883 C B
18:00-19:00 108 A A 698 B B
19:00-20:00 92 A A 620 B B
20:00-21:00 52 A A 421 A A
21:00-22:00 49 A A 208 A A

®)0 conceito de nivel de servico foi desenvolvido para medir as diversas condi¢cBes de operagdo da via.
E uma medida qualitativa do efeito de inimeros fatores, dentre os quais velocidade, tempo de viagem,
interrupgdes no trafego, liberdade de movimentos, conforto e conveniéncia do motorista e,
indiretamente, seguranga e custos operacionais. Os niveis de servi¢o definidos sdo: A (fluxo livre), B
(fluxo estavel), C (fluxo estavel com restri¢des), D (fluxo quase instavel com restri¢des tempordrias), E
(fluxo instavel, capacidade da via) e F (fluxo forgado ou congestionado).

©) Fluxo horario maximo na via correspondente.
Comentarios sobre os Niveis de Servi¢o apresentados no Quadro Anterior
Na Rua Bardo de Muribeca e na Jodo Francisco Lisboa, o nivel de servigo & “A”,
mesmo no periodo de pico, de forma que estas vias operam o tempo todo nesta situacéo.
A Rua Mério Campelo deve operar no nivel de servico “B” entre 6:00 h e 14:00 h e,

com nivel de servigo “A” dai em diante.

A Av. Prof. Luis Freire, foi analisada em duas situagdes de modo a aferir a interferéncia
do trafego gerado pela CIV, no seu desempenho operacional. A 1?2 situagdo, nivel de
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servico com CIV, calcula o nivel de servigo para o trafego pesquisado na via. A 22, nivel
de servico sem CIV, retira do trafego da via o gerado pela CIV. Estas duas situacdes
estdo comentadas a seguir.

Para a 1? situacdo a via opera na maior parte do tempo, 6:00 h as 7:00h e 11:00 h em
diante, nos niveis de servigo “A” a “C”, caindo para “D” entre 8:00 e 11:00h ¢, apenas
no pico méximo entre 7:00 h as 8:00 h o nivel de servigo ¢ “E”. Na 22 situacdo, 0s
niveis de servigos permaneceram praticamente os mesmos, variando de “A” a “C” na
maior parte do tempo e, apenas no periodo de 7:00 as 8:00 h e de 9:00 as 11:00 h, opera
no nivel “D”.

Portanto na Av. Prof. Luis Freire das 17 horas pesquisadas, das 06:00 h as 22:00 h,
apenas em 5 intervalos ocorre mudanca no nivel de servi¢o, em funcdo do trafego
gerado pela CIV. Entre as 14:00 h e 16:00 h, passa de “A” para “B”, e entre 17:00 h e
18:00 h, passa de “B” para “C”, situagoes de fluxo livre. Entre 08:00 h — 09:00 h ocorre
uma mudanca do nivel de servigo “C” para “D”, fluxo livre com interrup¢des e apenas
no horério de pico das 07:00 h — 08:00 h, o nivel de servico muda de “D” para “E”,
atingindo a capacidade da via.

Estes indicadores demonstram que ndo ocorrem mudancas significativas nos niveis de
servicos da Av. Prof. Luis Freire, em decorréncia do trafego gerado pela CIV. Ressalta-
se ainda que esta analise foi realizada na situacdo de trafego mais intensa dos 3 dias
pesquisados. Portanto uma analise com os dados da segunda-feira, 30/01/2012, com
volumes horarios mais baixos, acarretara niveis de servico melhores ainda.

Conclui-se portanto que, do ponto de vista operacional, o trafego gerado pela CIV, por
si 50, ndo causa nenhum impacto prejudicial as vias de acesso direto, haja vista o nivel
de servico na Rua Bardo de Muribeca e na Rua Jodo Francisco Lisboa que é “A” na
hora de maior fluxo e também praticamente ndo afeta o fluxo de trafego da Av. Prof.
Luis Freire, ponto critico da circulacdo na ligacdo CIV / BR-101.

No anexo Ill, estdo apresentadas as planilhas do calculo do nivel de servico referentes a
2012.

7.6 Detalhamento das condigGes de acesso ao empreendimento

O acesso a CIV continuard pela Rua Bardo de Muribeca e Rua Jodo Francisco
Lisboa, onde se superpde ao sistema viario coletor da Cidade do Recife, representado
pelas Ruas: Méario Campelo e Isaac Buril e Av. Prof. Luis Freire, a partir de onde pela
via marginal da BR-101, se integra a malha rodoviéria estadual e nacional.

A manutencéo da rota de ligacdo CIV / BR-101, se justifica pelos seguintes fatos:

e As Ruas: Bardo de Muribeca e Jodo Francisco Lisboa, que se constituem no
acesso a CIV, operam atualmente no nivel de servico “A”, fluxo livre e
permanecerdo nesta mesma condicéo nos préximos 10 anos;

e A Rua Mirio Campelo deve operar, atualmente no nivel de servigo “B” entre
6:00 € 14:00 h e, “A” dai em diante;
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e A Av. Professor Luis Freire opera na maior parte do tempo (6:00 as 7:00h e
11:00h em diante) nos Niveis de Servico de “A” a “C”, caindo para “D” entre
8:00 e 11:00h e, apenas no pico maximo entre 7:00 as 8:00h o nivel de servico é
“E”. Na analise de capacidade e nivel de servigo retirando os veiculos oriundos
da CIV, os niveis de servi¢os permaneceram praticamente os mesmos, variando
de “A” a “C” na maior parte do tempo e, apenas no periodo de 7:00 as 8:00h e
de 9:00 as 11:00h, opera no nivel “D”;

e Do ponto de vista operacional, o trafego gerado pela CIV, por si s0, ndo causa
nenhum impacto prejudicial as vias de acesso direto, haja vista o nivel de
servi¢o na Rua Baréo de Muribeca e na Rua Jodo Francisco Lisboa que ¢ “A” na
hora de maior fluxo e também praticamente ndo afeta o fluxo de trafego da Av.
Prof. Luis Freire, ponto critico da circulagéo na ligagdo CIV / BR-101.

e E um acesso bem definido, que permite uma circulagio segura de caminhdes,
inclusive com a manutencdo dos itens de pavimentacdo e sinalizacdo viaria das
Ruas Bardo de Muribeca e Jodo Francisco Lisboa no trecho Rua Bardo de
Muribeca / Rua Mario Campelo pelo Grupo Cornélio Brennand e CIV;

e E um empreendimento em operacio desde 1955, portanto o trafego gerado pela
CIV ja esta incorporado ao trafego destas vias e incutido na cultura dos usuarios
e moradores das mesmas.

7.7 Detalhamento das condicOes de acesso, parada e estocagem para o
transporte publico de passageiros.

Né&o existem linhas de transporte publico de passageiros para atendimento a CIV.
Os usuarios dos transportes publicos com destino a mesma sdo atendidos pelas linhas da
Varzea ou Cidade Universitaria, nos pontos de 6nibus da Rua Méario Campelo, lindeira a
fabrica, ou na Praca da Varzea.

Este atendimento implica num pequeno deslocamento a pé, pelas Ruas Bardo de
Muribeca e Jodo Francisco Lisboa, que tém calcadas pavimentadas, iluminacdo publica
e inclusive dispdem de seguranca privada provida pelo Grupo Cornélio Brennand.

7.8 Detalhamento das condic¢des de acesso para veiculos de carga

Pela atividade industrial desenvolvida pela CIV, que requer o recebimento de
insumos e a distribuicdo de seus produtos finais por caminhdes de grande porte, a
ligagéo CIV / BR-101, é fundamental e imprescindivel ao funcionamento da empresa.
Atualmente esta ligacdo viéria é feita pelo seguinte itinerario: Rua Bardo de Muribeca,
Rua Jodo Francisco Lisboa, Rua Mario Campelo, Rua Isaac Buril e Av. Prof. Luis
Freire, por onde acessa a marginal da BR-101. Esta rota funciona como 0 acesso de
carga a CIV. E uma rota segura para a circulacio de caminhdes, que opera ha muitos
anos, portanto ja impactada pela presenca destes veiculos. Considerando a importancia
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de um bom funcionamento do trafego neste percurso a manutengdo do pavimento e a
sinalizacdo viaria das Ruas: Bardo de Muribeca e Rua Jodo Francisco Lisboa, no trecho
Rua Bardo de Muribeca / Rua Mario Campelo é feita pelo Grupo Cornélio Brennand e
CIV.

Assim sendo, se propde que o acesso de carga a CIV, continue sendo pela atual ligacéo
CIV /BR-101 anteriormente descrita.

7.9 Proposta de remanejamento do trafego e da circulacéo existente

N&o sdo indicadas mudancas na circulacdo do trafego, para as vias adjacentes ao
empreendimento, pois as Ruas Bardo de Muribeca e Jodo Francisco Lisboa, operam
com nivel de servigo “A”, fluxo livre, ¢ mantém esta condi¢do para os proximos 10
anos.

Quanto as demais vias integrantes da ligagdo CIV / BR-101, destaca-se 0 caso da Av.
Prof. Luis Freire, por ser o trecho de maior fluxo de veiculos deste percurso. Esta via
opera atualmente com nivel de servico “E”, que ¢ a capacidade da via, na hora de pico
de 07:00 h as 08:00 h, considerando o trafego gerado pela CIV; e sem o trafego da CIV
neste mesmo periodo opera em nivel “D”. J& na situacdo dos proéximos 5 e 10 anos
opera neste mesmo intervalo, pico da manha no nivel de servico E, com ou sem a
contribuicdo do trafego originado na CIV.

Portanto ndo é o trafego gerado pela CIV, da ordem de apenas 12 % do volume de
trafego da Av. Prof. Luis Freire o principal responsavel pela operacdo da via no nivel de
servigco E, na hora do pico entre 07:00 h e 08:00 h, tanto na situacdo atual como nos
préximos 5 e 10 anos. Esta situacdo decorre principalmente do trafego gerado pela
Universidade Federal de Pernambuco — UFPE, e pelos demais equipamentos de grande
porte situados no lado direito da via, como o Instituto de Pesos e Medidas — IPEM,
Associacdo dos Servidores do Instituto Federal de Educacdo, Ciéncia e Tecnologia de
Pernambuco — ASSIF, Instituto Federal de Educacdo, Ciéncia e Tecnologia de
Pernambuco — IFPE e Colégio Militar do Recife.

Da mesma forma que para as vias adjacentes ao empreendimento, também para as vias
que complementam a ligacdo CIV / BR-101, isto € Ruas Mario Campelo e Isaac Buril e
a Av. Prof. Luis Freire, ndo sdo indicadas mudancas na circulacao do trafego.

7.10 Indicacéo das intervencdes no sistema viario e na circulagao
Como nao foram indicadas, propostas de remanejamento do trafego e da circulacdo
existente, objeto do item anterior ja devidamente comentadas e justificadas, ndo se

recomendam conseqiientemente, propostas de intervencbes no sistema viario e na
circulacéo.
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7.11 Avaliacdo da capacidade ou das condicgdes de fluidez do trafego apos a
implanta¢do do empreendimento, no “ano zero”, com 05 (cinco) e com 10
(dez) anos.

Como a CIV encontra-se em operacdo, 0 ano zero é o de 2012, situacdo atual ja
analisada. O trafego futuro, nos anos 5 — 2017 e 10 — 2022, foi obtido aplicando-se uma
taxa de 3 % ao ano para o trafego atual — 2012. Esta é a taxa de crescimento de trafego,
usualmente utilizada em estudos desta natureza realizados para 0 DER-PE e DNIT.

Os niveis de servi¢o nos anos: 5 e 10, foram determinados com base nos dados da 42-
feira, 01 / 02 / 2012, projetados para 2017 e 2022, respectivamente. A escolhida da 4°-
feira, foi por ser o dia de fluxo de veiculos mais intenso entre os 3 dias pesquisados. A
metodologia para definicdo do nivel de servi¢co nos anos 5 e 10, foi a mesma
utilizada para a situacéo atual, ja descrita.

Situacao nos préximos 5 (cinco) anos — 2017

QUADRO HORARIO DOS NiVEIS DE SERVICO — ANO 5 - 2017

NIVEL DE SERVICO DAS PRINCIPAIS VIAS DA LIGACAO CIV / BR-101

Rua_Baréo de~ Rua Mario _ _
Murlb_eca / J_oao Campelo Av. Professor Luis Freire
Periodo Francisco Lisboa
Horario volume | Nivel de ) _ Volume Nl've_l de Nl've_l de
Horario | Servico Nivel de Servigo Horario Servigo Servigo
(Com CIV) | (Sem CIV)
6:00-7:00 85 A B 762 C C
7:00-8:00 172 A B 2166" E E
7:30-8:30 221* A - - - -
8:00-9:00 177 A B 1562 D D
9:00-10:00 93 A B 1490 D D
10:00-11:00 81 A B 975 D D
11:00-12:00 12 A B 1010 C C
12:00-13:00 108 A B 1010 C C
13:00-14:00 126 A B 893 C B
14:00-15:00 88 A A 669 B B
15:00-16:00 110 A A 663 B B
16:00-17:00 80 A A 762 B B
17:00-18:00 103 A A 1024 C C
18:00-19:00 111 A A 809 C B
19:00-20:00 107 A A 719 B B
20:00-21:00 60 A A 488 B A
21:00-22:00 57 A A 241 A A

(" Fluxo horario maximo na via correspondente
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Comentarios sobre os Niveis de Servico no ano 5 — 2017

Na Rua Bardo de Muribeca e Jodo Francisco Lisboa, o nivel de servico é “A”, mesmo
no periodo de pico, de forma que estas vias operam o tempo todo nesta situagdo. A Rua
Mario Campelo deve operar no nivel de servigo “B” entre 6:00 h e 14:00 h e, no nivel
de servigo “A” dai em diante.

A Av. Prof. Luis Freire, foi analisada do mesmo modo que para o trafego atual, em duas
situacOes de forma a possibilitar medir a interferéncia do trafego gerado pela CIV, no
seu desempenho operacional. A 12 situagdo, nivel de servico com CIV, calcula o nivel
de servico para o trafego pesquisado na via, projetado para 2017. A 28, nivel de servico
sem CIV, retira do trafego da via projetado para 2017 o gerado pela CIV. Estas duas
situacOes estdo comentadas a seguir.

Para a 12 situacdo a via opera na maior parte do tempo, entre 6:00 h e 7:00h e das 11:00
h em diante, em niveis de servigo variando entre “A” e “C”, fluxo livre, caindo para
“D”, fluxo instavel, entre 8:00 h e 11:00h e, apenas no pico maximo entre 7:00 h as 8:00
h o nivel de servico é E, atingindo a capacidade da via. Na 22 situacdo, os niveis de
Servigos permaneceram praticamente os mesmos, variando entre “A” e “C” na maior
parte do tempo, isto &, das 6:00 h as 7:00h e das 11:00 h em diante, ¢é nivel “D”, entre
8:00 h e 11:00h e, apenas no periodo de pico de 7:00 as 8:00 h, opera no nivel “E”.

Verifica-se, que na Av. Prof. Luis Freire das 17 horas pesquisadas, entre 06:00 h e
22:00 h, apenas em 2 periodos ocorre mudanca no nivel de servico, em funcdo do

trafego gerado pela CIV. Entre 13:00 h e 14:00 h e entre 18:00 h e 19:00 h, quando
passa de “B” para “C”, mesmo assim permanecendo em situagdo de fluxo livre.

Estes indicadores demonstram que ndo ocorrem mudancas significativas nos niveis de
servicos da Av. Prof. Luis Freire, em decorréncia do trafego gerado pela CIV.

Quanto aos niveis de servigo “D” e “E”, verifica-se que ocorrem nos mesmos intervalos
para as duas situacdes analisadas. Desta forma pode-se concluir que o trafego gerado
pela CIV, da ordem de 12 % do volume de trafego desta via, ndo & o principal
responsavel pela operagdo da mesma nos nivel de servigo “D” e “E”. Esta situagdo
decorre principalmente do trafego gerado pela Universidade Federal de Pernambuco —
UFPE, e pelos demais equipamentos de grande porte situados no lado direito da via,
como o Instituto de Pesos e Medidas — IPEM, Associacdo dos Servidores do Instituto
Federal de Educacdo, Ciéncia e Tecnologia de Pernambuco — ASSIF, Instituto Federal
de Educacdo, Ciéncia e Tecnologia de Pernambuco — IFPE e Colégio Militar do Recife.

Conclui-se assim, que para 0 ano 5 — 2017, do ponto de vista operacional, o trafego
gerado pela CIV, por si s6, ndo causa nenhum impacto prejudicial as vias de acesso
direto, haja vista o nivel de servico previsto para a Rua Bardo de Muribeca e a Rua Jodo
Francisco Lisboa que € “A” na hora de maior fluxo. Quanto ao acesso de carga a CIV,
isto € a ligacdo CIV / BR-101, a analise feita em seu ponto critico, Av. Prof. Luis Freire,
demonstrou que o trafego gerado pela CIV, praticamente ndo afeta a operacéo desta via
conforme ja comentado.

Ressalta-se ainda que esta analise, foi feita com a proje¢édo dos dados da quarta-feira, 01
de fevereiro de 2012, dia de maior carregamento de trafego entre os 3 dias pesquisados.
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Portanto uma analise com os dados da segunda-feira, 30/01/2012, projetados para 2017
tera volumes horarios mais baixos, e consequentemente niveis de servigco melhores.

Situacéo nos proximos 10 (DEZ) anos — 2022

QUADRO HORARIO DOS NIVEIS DE SERVICO - ANO 10 - 2022

NIVEL DE SERVICO DAS PRINCIPAIS VIAS DA LIGACAO CIV / BR-101

Rua Baréo de Rua Mério
Muribeca / Jodo Av. Professor Luis Freire
. Francisco Lisboa Campelo
Periodo - -
Horario ] ] vae_l de vae_l de
Volume | Nivel de | Nivel de Volume | Servico Servigo
Horéario | Servico Servico Horéario | (Com (Sem
CIV) CIV)
6:00-7:00 98 A C 883 D C
7:00-8:00 199 A C 2510° E E
7:30-8:30 257* A - - - -
8:00-9:00 206 A C 1810 D D
9:00-10:00 108 A C 1727 D D
10:00-11:00 94 A C 130 D D
11:00-12:00 83 A C 1171 D C
12:00-13:00 125 A C 1171 C C
13:00-14:00 146 A C 1035 C C
14:00-15:00 102 A B 775 B B
15:00-16:00 127 A B 769 B B
16:00-17:00 93 A B 883 C B
17:00-18:00 120 A B 1187 C C
18:00-19:00 145 A B 938 C C
19:00-20:00 124 A B 833 C B
20:00-21:00 70 A A 566 B B
21:00-22:00 66 A A 280 A A

(°) Fluxo horério maximo na via correspondente

No anexo 11, estdo apresentadas as planilhas de céalculo do nivel de servico para 0 Ano
Zero - 2012, 0 Ano 5 - 2017 e 0 Ano 10 — 2022.
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Comentarios sobre os Niveis de Servico no ano 10 — 2022

Na Rua Bardo de Muribeca e na Rua Jodo Francisco Lisboa, o nivel de servigo € “A”,
no periodo de pico, portanto este é o padrdo operacional destas vias durante todo o dia.
A Rua Mério Campelo deve operar no nivel de servigo “C” entre 6:00 h e 14:00 h e, nos
niveis de servigo “A” ou “B” dai em diante.

A Av. Prof. Luis Freire, foi analisada como nos casos do tradfego atual e do projetado
para 0 ano 5, em duas situacOes de forma a possibilitar medir a interferéncia do trafego
gerado pelo empreendimento, no seu desempenho operacional. A 12 situacdo, nivel de
servico com CIV, calcula o nivel de servigo para o trafego pesquisado na via, projetado
para 2022. A 28, nivel de servico sem CIV, retira do trafego da via projetado para 2022
0 gerado pela fabrica. Estas duas situacdes estdo comentadas a seguir.

Para a 1?2 situagdo a via opera nos niveis de servico “A” a “C”, apds as 12:00 h, com
nivel de servigo “D” entre 6:00 h e 7:00 h e das 8:00 h as 12:00 h e, apenas no pico
méaximo entre 7:00 h e 8:00 h o nivel de servico é “E”. Na 22 situacdo, os niveis de
Servigos permaneceram praticamente 0os mesmos, variando entre “A” ¢ “C na maior
parte do tempo, isto €, entre 6:00 h e 7:00 h e das 11:00 h em diante, no periodo de 8:00
h as 11:00 h, opera no nivel de servigo “D” e, apenas de 7:00 h as 8:00 h, opera no nivel
de servigo “E”.

Verifica-se, que na Av. Prof. Luis Freire das 17 horas pesquisadas, entre 06:00 h e
22:00 h, apenas em 4 periodos ocorre mudanca no nivel de servico, em funcdo do
trafego gerado pela CIV. Entre 16:00 h e 17:00 h e de 19:00 h as 20:00 h, quando passa
de “B” para “C”, e entre 6:00 h e 7:00 h e de 11:00 h as 12:00 h, quando passa de “C”
para “D”.

Estes indicadores demonstram que ndo ocorrem mudancas significativas nos niveis de
servigos da Av. Prof. Luis Freire, em decorréncia do trafego gerado pela CIV.

Quanto ao nivel de servigo “D”, verifica-se 0 aumento de sua incidéncia em dois
intervalos na situacdo 12 nivel de servico com CIV, posto que os outros 3 intervalos
ocorrem nas duas situa¢des. Quanto ao nivel de servigo “E”, ocorre nos mesmos
intervalos para as duas situacdes analisadas. Desta forma pode-se concluir que o trafego
gerado pela CIV, da ordem de 12 % do volume de trafego desta via, ndo é o principal
responsavel pela operagdo da mesma nos nivel de servigo “D” e “E”. Esta situagdo
decorre principalmente do trafego gerado pela Universidade Federal de Pernambuco —
UFPE, e pelos demais equipamentos de grande porte situados no lado direito da via,
como o Instituto de Pesos e Medidas — IPEM, Associacdo dos Servidores do Instituto
Federal de Educacdo, Ciéncia e Tecnologia de Pernambuco — ASSIF, Instituto Federal
de Educacdo, Ciéncia e Tecnologia de Pernambuco — IFPE e Colégio Militar do Recife.

Conclui-se assim, que para 0 ano 10 — 2022, do ponto de vista operacional, o trafego
gerado pela CIV, por si sO, ndo causa nenhum impacto prejudicial as vias de acesso
direto, haja vista o nivel de servico previsto para a Rua Bardo de Muribeca e a Rua Joédo
Francisco Lisboa que é A na hora de maior fluxo. Quanto ao acesso de carga a CIV, isto
é a ligacdo CIV / BR-101, a analise feita em seu ponto critico, Av. Prof. Luis Freire,
demonstrou que o trafego gerado pela CIV, praticamente ndo afeta a operagdo desta via
conforme ja comentado.
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Ressalta-se ainda que esta analise, foi feita com a proje¢édo dos dados da quarta-feira, 01
de fevereiro de 2012, dia de maior carregamento de trafego entre os 3 dias pesquisados.
Portanto uma analise com os dados da segunda-feira, 30/01/2012, projetados para 2022
tera volumes horarios mais baixos, e consequentemente niveis de servico melhores.

8.0 Fontes consultadas

Resolucao n° 03/96 — CDU

» Highway Capacity Manual — 2000

= Carta da Nucleacdo Centro da Regido Metropolitana do Recife, FIDEM - 2000
= Google Earth

= Metropole Estratégica — Regido Metropolitana do Recife, Ag.
CONDEPE/FIDEM - 2005

9.0 CONSIDERACOES FINAIS

Os estudos foram elaborados conforme a Resolugdo N° 03/96 do Conselho de
Desenvolvimento Urbano — CDU e constataram que, o trafego gerado pela CIV, é muito
pequeno. O volume horario maximo gerado no periodo pesquisado de 3 dias, da 22 feira
30 de janeiro a 42 feira 01 de fevereiro de 2012, foi 191 veiculos/h, nos dois sentidos,
que ocorreu no intervalo de pico - 07:30 h as 08:30 h, do dia 01 de fevereiro de 2012.

Para este volume de trafego as vias de acesso direto ao empreendimento, ruas Bardo de
Muribeca e Jodo Francisco Lisboa, operam com Nivel de Servico “A”, fluxo livre, e
mantém este mesmo nivel de servico para 0s proximos 5 e 10 anos.

Foi analisado também o efeito do trafego gerado pela CIV, no seu acesso de carga,
mesmo estando fora de sua area de influéncia direta. Assim sendo foi calculado o nivel
de servico na Av. Prof. Luis Freire, local de trafego mais intenso deste itineréario.

Para a situacdo atual foram considerados os dados da quarta-feira dia 01 de fevereiro de
2012, dia com o maior carregamento de trafego da Av. Prof. Luis Freire, para o periodo
pesquisado. Desta forma a via opera na maior parte do tempo (6:00 h as 7:00h e 11:00 h
em diante) nos Niveis de Servico de “A” a “C”, caindo para “D” entre 8:00 e 11:00h e,
apenas no pico maximo entre 7:00 h as 8:00 h 0 nivel de servigo ¢ “E”. Na analise
retirando os veiculos oriundos da CIV, 0s niveis de servigos permaneceram
praticamente os mesmos, variando de “A” a “C” na maior parte do tempo e, apenas no
periodo de 7:00 h as 8:00 h e de 9:00 h as 11:00 h, opera no nivel “D”.

A analise do nivel de servico para os proximos 5 e 10 anos apresentaram 0s seguintes
resultados, para a Av. Prof. Luis Freire:
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Em 2017 esta via deve operar na maior parte do tempo (6:00 h as 7:00 h e 11:00
h em diante) nos niveis de servigo de “A” a “C”, caindo para “D” entre 8:00 e
11:00h e, apenas no pico maximo entre 7:00 as 8:00h o nivel de servico sera
“E”. Na analise retirando os veiculos oriundos da CIV, os niveis de servigos
permaneceram praticamente os mesmos, variando de “A” a “C” na maior parte
do tempo e, apenas no periodo de 7:00 h as 8:00 h, deve operar no nivel “E”.

Em 2022 a via deve operar nos niveis de servigo de “A” a “C”, ap0s as 12:00 h,
no nivel de servico “D” das 6:00 h as 7:00 h e entre 8:00 h e 12:00 h e, apenas
no pico maximo entre 7:00 h e 8:00 h o nivel de servi¢o serd “E”. Na analise
retirando os veiculos oriundos da CIV, os niveis de servicos permaneceram
praticamente os mesmos, variando de “A” a “C” na maior parte do tempo e,
apenas no periodo de 8:00 h as 11:00 h, o nivel de servico ¢ “D”, e de 7:00 h as
8:00 h, devera operar no nivel “E”.

Portanto fica claro que a situacao de trafego mais desfavoravel que é o nivel de servico
E, ocorre no pico da manha entre 7:00 h e 8:00 h com ou sem a participacao do trafego
gerado pela CIV. Ressalta-se também que esta via esta a cerca de 1.700 m da entrada da
ClV, portando fora da area adjacente ao empreendimento.

Os estudos elaborados revelaram que, em fungdo da operacdo do empreendimento as
vias adjacentes, permanecem com nivel de servico A até no ano 10, 2022 e que no
acesso de carga a participacdo do trafego gerado pela CIV, ndo altera as suas condi¢des
de fluxo.
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ANEXO | - Croqui
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