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APRESENTAGAO

O presente Memorial Justificativo considera o Empreendimento em questdao como
sendo de impacto e foi elaborado de acordo com o roteiro estabelecido na
RESOLUCAO N° 03/96 do CONSELHO DE DESENVOLVIMENTO URBANO-CDU.
Tem por objetivo consolidar as informagbes necessarias sobre o projeto para a
construgédo de Edificio para Atividades Religiosas, visando a sua apreciagao pela
Comissao de Controle Urbanistico - CCU e pelo CDU, em cumprimento as
exigéncias da Lei 17.511/08 - PLANO DIRETOR, no art. 188 § 3° de 05 de

dezembro de 2008, que estabelece as condi¢cdes de Uso e Ocupacao do Solo.



1.  INTRODUGAO

Capital de Pernambuco, o Recife constitui-se um centro de negécios e de
atividades governamentais do Estado, ocupando posigdo de destaque no contexto
regional. Atualmente, a cidade se consolida como o maior polo de servigos

modernos do Nordeste.

Concentra 41,67 % da populacdo da Regido Metropolitana do Recife (Censo
Demogréfico, 2010), que congrega 14 Municipios ao todo. S&o eles: Olinda, Abreu
e Lima, Paulista, lgarassu, Itapissuma, llha de Itamaraca, Aragoiaba, Camaragibe,
Sao Lourengo da Mata, Moreno, Jaboatdo dos Guararapes, Cabo de Santo

Agostinho, Ipojuca e Recife.

A cidade do Recife esta dividida em seis Regides Politico-Administrativas — RPA: 1
Centro, 2 Norte, 3 Nordeste, 4 Oeste, 5 Sudoeste e 6 Sul (Lei Municipal n°® 16.293
de 22.01.1997). Cada RPA é subdividida em trés Microrregides, as quais reunem

um ou mais dos seus 94 bairros.

1.1 DADOS GERAIS
e Populagao: 1.536.934 habitantes (2010)

e Taxa média geométrica de crescimento da populagao: 0,78% ao
ano (2000/2010)

o Area: 218,50 km?
e Densidade Demografica: 7.037,02hab/km?

e Localizagao: Ocupa posicado central no litoral do nordeste do Brasil,
situando-se na area central da Regido Metropolitana do Recife, a
cerca de 800km das metropoles regionais de Salvador e Fortaleza.



Limites: Limita-se ao norte com os municipios de Olinda e Paulista;
ao sul, com Jaboatdo dos Guararapes; a leste com o oceano Atlantico

e a oeste com Sao Lourengo da Mata e Camaragibe.
Coordenadas geograficas: Latitude :8°04°03” S

» Longitude :34° 55’ 00" W
Altitude: 4,00m.

Composicao da area territorial: 67,43% de morros; 23,26%
de planicies; 9,31% de areas aquaticas; e 5,58% de Zonas Especiais

de Preservacao Ambiental — ZEPA.

Divisao territorial: 6 Regides Politico-Administrativas (RPAs), 18
Microrregides Politico-Administrativas, 94 bairros e 66 Zonas

Especiais de Interesse Social (ZEIS).

Clima: quente e umido.



1.2 LEGISLACAO URBANA

A cidade do Recife tem sido objeto de diversos planos urbanisticos, ao longo de
sua historia, bem como de legislagdes diversas. Na area central, ber¢co de formacgao
da cidade, os planos se sucederam desde a época Mauricia. No ano de 1961 foi
elaborado o Cédigo de Obras do municipio, a Lei N° 7427, com regras para a
ocupacgao do territério, no qual a cidade foi dividida em: Zona Urbana, Zona
Suburbana e Zona Rural. Diversas areas comerciais foram definidas, reforcando a
sua vocacgao para a prestacdo de servigos. No caso especifico, o bairro de Santo
Amaro recebeu classificacdo como Zona Comercial Central — ZC1, possibilitando
sua ocupagao com edificacbes do tipo “galpbes”, que permanecem até os dias
atuais. A legislacédo posterior, a Lei N° 14.511/83, consolidou a area central como
destinada a diversidade de usos. Nesta lei, a area onde se localiza o
empreendimento foi classificada como Setor de Usos Multiplos 1 — SU 1, em face
da ocupacéao existente. Apés um periodo de estagnacgao, diversos usos ligados ao
setor religioso e de comunicagdo foram se instalando, formando um embrido de
Polos, haja vista as Igrejas: Assembléia de Deus, Universal do Reino de Deus,
Internacional da Graga de Deus, Igrejas Catdlicas e as TVs: Jornal do Comércio,
Radio Clube e Universitaria. Estes Polos tém crescido e se consolidado através da
localizagdo de diversas empresas de Telemarketing e diversos jornais, como
podera ser verificado no mapa do levantamento dos usos existentes. Em 1996 foi
aprovada nova legislagdo urbana, transformando trechos do Setor de Uso Multiplo
em Zona Especial de Centro Principal — ZECP. Em 2008, a Prefeitura reconhece a
vocagao desta area para as atividades acima elencadas, e altera a legislagao
vigente estendendo os limites da Zona de Centro Principal — ZECP até a Av. Norte,
com novos indices urbanisticos a fim de estimular a sua revitalizacao.

A Planta de Situagcdo com o zoneamento local, indicada a seguir, mostra a
localizacdo do Empreendimento composto pela Edificagdo de Uso Multiplo e pelo
Templo, dentro da Zona Especial de Centro Principal — ZECP, no bairro de Santo

Amaro.



Situagio
Fonte : ESIG/PCR



2. PROJETO

Entende-se por Projeto, a representagao grafica caracterizada pelo somatério das
concepcdes espaciais, funcionais e técnicas, apresentando uma unidade plastica e
estética com o objetivo de atender, em todos os aspectos, as necessidades da
atividade religiosa, com respeito irrestrito a minimizagao dos impactos ambientais e

dos gerados no transito local e do entorno.

O Empreendimento foi proposto para o terreno compreendido entre a Avenida
Mario Melo, Rua da Fundicdo, Rua Sdo Geraldo e Rua Rocha Pita, no bairro de

Santo Amaro, Recife.



2.1 O CONCEITO DO PROJETO '

“A Luz, é o conceito fundamental da imaterialidade, simbolizado e desenvolvido
para o projeto do grande Templo Central da Igreja Evangélica Assembléia de Deus
no Recife. O fundamento da proposta é ressaltar o valor da luminosidade do
Templo, e suas referéncias com a cultura e a tradigao crista. A palavra de Deus se
inicia e termina tratando do aspecto da luz. O livro do Génesis 1:3 inicia: Haja Luz,
e houve a luz. Apocalipse 21: 23 termina: O Cordeiro (Jesus) é a lampada do

Templo.

Eu sou a luz que vem do mundo, para todo aquele que cré em mim ndo permaneca

nas trevas. (Jodo12: 4)

A Luz, dadiva Divina que dissipa as trevas, penetra no grande Templo, é absorvida
para dentro pela abertura no teto, iluminando plenamente o pulpito e a mesa.
Assim, no Pulpito — Pregacéo - e nos Sacramentos — Batismo e Santa Ceia — s&o
enfatizados os modos visiveis pelos quais Jesus se relaciona com a sua Igreja no
mundo contemporaneo. Desta forma, tais elementos caracterizam o ponto central e
local da nave, estabelecendo forte relagdo com Congregacdo. No projeto, a
distdncia maxima entre o ministro e a pessoa mais distante é de aproximadamente
80m.

A Luz, também, se irradia para fora a partir da Grande Galeria - Foyer — elevada
6,00m do solo, com 10,00m de altura e 165,00m de comprimento — iluminando a
cidade e seus cidadaos. Este foyer se caracteriza como o elemento forte de
visibilidade, transparéncia e ligagdo com a cidade, definindo o acesso principal, no
térreo, para as rampas e os elevadores, e de ingresso solene ao local do culto.
Externamente, a galeria iluminada relembra aos seus membros que o cristdo deve
ser a luz do mundo. O Templo luminoso simboliza e ressalta a Gléria, a Presenca, e

a eterna Habitacdo de Deus no meio do seu povo.

! Sintese do Memorial Descritivo, BORSOI ARQUITETURA LTDA, marco de 2012.



No tocante a Materialidade da edificacido destaca-se a Pedra do Marmore Branco
— Fosco, o Cristal/Vidro transparente e fosco, e 0 nome Jesus depurado em ouro
simbolizando a gldria de Deus. Acreditamos que tal materialidade sintetiza, além da

simplicidade, idéias de pureza, sofisticacao e sutil esplendor.
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3. USO

A edificagdo projetada destina-se a USO NAO HABITACIONAL com atividade
religiosa e educativa.

Como pode ser observado no levantamento dos usos instalados no poligono de
pesquisa, verifica-se que a diversidade de usos & destaque, como nao poderia
deixar de ser, em se tratando de area central. E visivel a transformacéo dos usos
nesta area. Imoéveis desocupados ou mesmo em ruinas tém se transformados em
escolas, comércio, templos religiosos e usos ligados ao setor da comunicagao, ao
ponto da area ser caracterizada como Pdélo de Comunicagdes e a Av. Cruz Cabuga

como Eixo Religioso.

2ol |

LEGENDA "= empreenoivento [l TempLO

| B

."': AREA DE ESTUDO I comercio [T servico e comunicacao [l epucacio
4" %EXORELIGIOSO I scrvico [ HABITAGAQ

mover pesocurano [l 6rGAos pUBLIcOs [l HABITACAO MULTIFAMILIAR
(Acima de 10 PAV.)

Diversidade de Usos sobre Unibase
Fonte: Arquivo pessoal
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Como pode ser observado no levantamento dos usos instalados no poligono de
pesquisa, verifica-se que a diversidade de usos € destaque, como ndo poderia
deixar de ser, em se tratando de area central. E visivel a transformacéo dos usos
nesta area. Imoveis desocupados ou mesmo em ruinas tém se transformados em
escolas, comércio, templos religiosos e usos ligados ao setor da comunicagao, ao
ponto da area ser caracterizada como Pd6lo de Comunicagdes e a Av. Cruz Cabuga

como Eixo Religioso.

O Empreendimento seguiu os eixos orientadores do desenvolvimento da area
central da cidade, procurando se compatibilizar com seu entorno imediato. O
desenvolvimento do projeto partiu da premissa, definida na modificacdo da
legislagdo, de consolidar as atividades instaladas no Centro Principal, resgatando a

dindmica da area e integrando o Empreendimento com as edifica¢gdes propostas.

Figura 1

TEEE T I
&

Eixos orientadores do Partido Arquiteténico
Fonte: Elaboragao da Equipe Técnica, agosto 2012.

A Proposta, na forma como se apresenta neste memorial, seguiu diretrizes que

buscaram beneficiar a cidade nos seguintes aspectos:

» Requalificacdo e valorizagdo do Polo Religioso, no bairro de Santo Amaro,

integrando-o ao seu entorno.

» Adocao de indices urbanisticos condizentes com uma area de ocupagao em

Centros Urbanos;
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» Implantacéo de edificagdes que valorizam a paisagem urbana, na medida em
que propde uma ocupacao que considera como elementos de destaque: o verde

€ 0s passeios publicos.

O Empreendimento é composto de dois projetos que se complementam e se
localizam em quadras contiguas, conforme ja explicitado no Memorial. O Templo é
proposto em terreno situado na esquina da Rua da Fundi¢do, Rua Sao Geraldo,
Rua Rocha Pita e Av. Mario Melo, enquanto que a edificagdo mista, em terreno na
esquina das Avenidas: Mario Melo e Av. Cruz Cabuga, ambos no bairro de Santo

Amaro, conforme demonstrado na figura que se segue.

Figura 3

Localizagao do Empreendimento
Fonte : Montagem sobre Google Earth
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4. QUADRO DE AREAS

Os Quadros de Areas do Empreendimento, considerando-se os seus dois volumes
arquiteténicos, quais sejam, o Edificio-Garagem e o Templo, seguem indicados nas
figuras abaixo:

Quadro 1

QUADRO DE AREAS

AREA DO TERRENO 1.557,92m*
AREA DE SOLO NATURAL 392,23m? - 25,17%
SUBSOLO/SEMI ENTERRADO — GARAGEM (NIVEIS —2.80m/—1.40m) 1129.05m?
TERRED — GARAGEM (NIVEIS 0.00m/+1.4D0m) 982.92m?
TERREO — HALL DE ACESSO (NIVEIS 0.00m/+1.40m) 283.80m? (1)
1. PAV. — GARAGEM (NIVEIS +2.80m/+4.20m) 1307.48m*
2. PAV. — GARAGEM (NIVEIS +5.60m/+7.00m) 1307.48m*
3. PAV. — GARAGEM (NIVEIS +8.40m/+9.80m) 1307.48m*
4. PAV. — GARAGEM (NIVEIS +11.20m/+12.60m) 1307.48m*
5. PAV. — GARAGEM (NIVEIS +14.00m/+15.40m) 746.72m*
6. PAV. — GARAGEM (NIVEIS +16.80m/+18.20m) 746.72m*
7. PAV. — GARAGEM (NIVEIS +19.60m/+21.00m) 746.72m*
8. PAV. — GARAGEM (NIVEIS +22.40m/+23.80m) 683.52m*
9. PAV. — GARAGEM (NIVEL +25.20m/+26.60m) 683.52m?
10.PAV. — GARAGEM (NIVEL +28.00/+29.40m) 683.52m?
11,PAV. — HOSPEDAGEM (NIVEL +32.20m) 423.50m? (2)
12.PAV. — HOSPEDAGEM (NIVEL +35.00m) 423.50m? (3)
13.PAV. — HOSPEDAGEM (NIVEL +37.80m) 423.50m? (4)
14.PAV. — HOSPEDAGEM (NIVEL +40.60m) 423.50m* (5)
15.PAV. — REFEITORIO/SERVICOS (NIVEL +43.40m) 423.50m* (6)
16.PAV. — REFEITORIO/SERVIGOS (NIVEL +46.20m) 423.50m* (7)
17.PAV. — REFEITORIO/SERVIGOS (NIVEL +49.00m) 423.50m* (8)
ATICO (NAO COMPUTAVEL) 70,53m?
AREA DO EDIFICIO EXCETO GARAGEM (1+2+3+4+5+647+8) 3.248,30m?
AREA TOTAL DE CONSTRUGAO 14.597,11m?
VAGAS PROJETADAS 396 VAGAS
VAGAS EXIGIDAS 65 VAGAS
VAGAS EXCEDENTES 331 VAGAS

MEMORIA DE CALCULO - CONSUMO DE AGUA E LIXO

RESERVATORIOS D'AGUA
DENS. POPULACIONAL RES. SUPERIORES RES. INFERIORES
uso ATIVIDADE (1PESSOA/7m?) (BOLXPESSOAS) (160LxPESSOA)
(3.248,30/7) (80x465) (160x465)
GARAGEM 37.200L
MISTO + 465 PESSOAS + 74.400L
HOSPEDAGEM (RES. INCENDIO=15.000L)
RESIDUOS (LIXO)
ATIVIDADE DENS. POPULACIONAL VOL/PESSOA
2
uso (1PESSOA/7m*) (4.6L/PESSOA) ARMAZENAMENTO TEMPORARIO DE RESIDUOS PROJETADO
(3.248,30/7) (4,6x465)
GARAGEM
MISTO + 465 PESSOAS 2.139L 2 CONTAINERS DE 1.100L
HOSPEDAGEM (1.36X1,17X1.37m)

Areas do Edificio-Garagem
Fonte : Projeto Arquitetonico
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Quadro 2

QUADRO DE AREAS

AREA 0O TERTENO

12 567 60ew*

ARFA DF SOLO NATURAL

ATELTEY - 2295

AREA TOTAL DT CONSTRUGAD 30 726 0am'
NIVEL +1.00 8814, 780"
NevEL +2.80 £19,7807
NVEL 4800 9.338.87m"
NIVEL 411,00 £,798,69m*
NIVEL #2572 6.2816.90m"
NUMERO DE VAGAS "8
TOTAL DE ASSENTOS
SENTADOS REMOVIVEL EM PE
NAVE (PISO INFERIOR) 11.13% 356 288
NAVE PISO SUPERIOR 11.584 - 328
POLAITO 2010 - -
TOTAL 24733 358 616
TOTAL DE LUGARES SENTADOS E EM PE 25705 LUGARES
INSTALAGAO E EQUIP. APOIO
RESERVATOROS DAGUA
uso ATIVIDADE DENS POPULACIONAL RES. SUPFRION RES. NFERIOR
(1PESSOA/7m") (BOL/PESSOA) (160L/PESSOA 4 RESERVA TECNICA)
NAO HASTACIONAL RELIGISO 4,318 PESSOAS 345.4401 620.880L + RESERVA TECNCA
RESIOUOS (LXO)
uso ATVIDADE DENS. POPULACIONAL VOLPESSOA RES IFERIOR
(1PESSOA/Tm'") (4.6L/PESSOA) (160L/PESSOA + RESERVA TECNICA)
NAD HABTACIONAL RELIGIISO 4,318 PESSOaS 198621

INSTALACAO E EQUIP. APOIO

RESERVATORIOS DAGUA
uUso NAG HABITACIONAL
ATIVIDADE RELIGIOSO

DENSIDADE POPULACIONAL (1 PESSOA/7nv)

4.318 PES/30.226,04m”

RESERVATORIO SUPERIOR (S0L/PESSOA)

3454400

RESERVATORIO INFERIOR (160L/PESSOA + RESERVA TECMICA BOMBEIROS)

690.880L + RESERVA TECNICA BOMBEROS

RESIOUOS (LIXO)
uso NAO HABITACIONAL
ATIVIDADE RELIGIOSO

DENSIDADE POPULACIONAL (1 PESSOA/7m")

4.318 PES/30.226,04m"

RESERVATORIO SUPERIOR (80L/PESSOA)

345.4400

RESERVATGRIO INFERIOR (160L/PESSOA + RESERVA TECNICA BOMBEIROS)

690.880L +

RESERVA TECNICA BOMBEIROS

Areas do Templo
Fonte : Projeto Arquitetonico
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5. LOCALIZAGAO DO EMPREENDIMENTO

A diretriz de planejamento dividiu a cidade em seis Regides Politico-

Administrativas — RPAs, sendo cada uma delas subdividida em trés (03)

Microrregides. O Empreendimento pretende se implantar em terreno situado na

RPA 1, que corresponde ao Centro Expandido da cidade, ponto de convergéncia

das funcbes mais representativas, configurando-se como centro financeiro

metropolitano e de instituicdes publicas.

Mapa 3
TOR I’
2 {* Desenvolvimento
) Humano no RECIFE
\. d ATLAS MUNICIPAL
¥ OLINDA

. SANTO AMARO
B

&

Emnr_,eéndimento b
3

#

e

SAO JOSE

LEGENDA:

RPA -1 ' REGIFE

LIMITE DE BAIRRO N

VIAS PRINCIPAIS /|
SISTEMA VIARID w it
CURSO D'AGUA

« == LIMITE DE MUNICIPIO

‘: | LIMITE DA REGIAD POLTICO-ADMINSTRATIVA - 1

Etaboragao: Projeto PNUD BRAN 11032
Baze Cargrafica:

Carta de Nucieagdoiginga
CONDEPEF IDEM

RPA 1
Fonte: Atlas Municipal
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Possui ainda privilegiada rede de equipamentos culturais, infraestrutura urbana,

patriménio natural e construido, concentracdo expressiva de usos comerciais e de

prestacdo de servicos. Ressalta-se dai, sua evidente vocacdo turistico-cultural.

Apresenta uma populacao residente de 78.098 habitantes, equivalente a 5,49% da

populacdo da cidade, e uma densidade populacional de 48,63hab/ha, abaixo da
meédia da Cidade do Recife que € de 64,83hab/ha — Censo 2000/IBGE. Estes dados
definem esta RPA como sendo uma das regides menos densas. No caso

especifico, a Microrregido 1.1., que se situa na parte norte desta RPA, é formada

pelos bairros de Santo Amaro e Recife num ambiente aquatico, marcado por frentes

d’agua dos rios Capibaribe e Beberibe. Sua ocupagao foi efetuada pela conquista

das aguas e por aterros, que ao longo dos anos aumentaram a area passivel de

ocupacgdo. Constata-se a presenga de areas verdes significativas em 23,57ha,

distribuidos em 19 pragas, parques e refugios.
Mapa 4

RECHE + WP 043 WICROAREGHIES FOLITK O NS TRATHAS S0R)

Bairro de Santo Amaro
Fonte: Atlas Municipal
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O terreno do Empreendimento encontra-se situado no bairro de Santo Amaro, que

teve suas origens em 1681, quando o Major Luis do Rego Barros construiu sobre

as ruinas do Forte das Salinas uma capela sob a invocagcdo de Santo Amaro das

Salinas, cujo padroeiro deu seu nome ao bairro. Alguns usos merecem destaque, a

exemplo:

Igreja de Santo Amaro das Salinas (1);

Cemitério dos Ingleses (2), o primeiro da cidade, em um terreno doado pelo

Governo da Provincia ao consul inglés;

Cemitério de Santo Amaro (3), cuja construgdo foi iniciada no governo de
Francisco do Rego Barros, o Conde da Boa Vista e inaugurado no dia 1° de
marco de 1851, sob a denominacado de Cemitério do Bom Jesus da Redengdo

de Santo Amaro das Salinas.

Mercado de Santo Amaro (4), construido na gestdao do prefeito Antonio de
Goes Cavalcanti;

» Palacio Frei Caneca (5), construido para servir de local de despachos do

Governo de Pernambuco (1967);

Hospital de Santo Amaro (6), projeto do engenheiro José Tiburcio Pereira
Magalh&es, prédio em estilo neoclassico construido entre 1872 e 1892 para ser
o Asilo de Mendicidade;

Parque 13 de Maio (7), o primeiro parque urbano histérico do Recife,

inaugurado em 1939;

Biblioteca Publica Estadual (8) criada durante a administragcdo do Conde da
Boa Vista, em 1841, mas s teve a sua inauguragédo, na sala de desenho

do Liceu Pernambucano, no dia 5 de maio de 1852;

Camara de Vereadores (9) abrigou até 1962, a Escola Normal do Recife, que
foi transferida, sob o nome de Instituto de Educagao de Pernambuco (IEP), para

um

18



conjunto de edificagbes voltadas para o ensino, nas imediagbes do mesmo

Parque 13 de Maio;?

Mapa 5

g OLINDA

Usos de destaque do Bairro de Sto. Amaro
Fonte: Memorial BORSOI ARQUITETURA LTDA

E importante ressaltar a presenga de uma das principais artérias do centro do
Recife: a Av. Cruz Cabuga, que faz a ligacdo com Olinda no sentido norte-sul,
classificada como Corredor de Transporte Urbano Principal, e dois Corredores de
Transporte Urbano Secundarios: a Rua da Aurora e a Av. Mario Melo onde, se

situa o Empreendimento.

2 Memorial BORSOI ARQUITETURA LTDA, margo 2012.
19



6. CONDICOES DE USO E OCUPAGAO NO LOTE

A construcdo do empreendimento atende as leis municipais no que se refere as
condigdes de produgéo e organizagao do espaco construido e de sua implantagao

no terreno proposto integrando-o a paisagem existente. Segundo a LUOS (Lei de

Uso e Ocupagédo no Solo e o Plano Diretor (Lei 17. 511/08 art. 96 item Ill) o
terreno encontra-se na ZEPC setor SRC.

-

| s ':~: »
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LEGENDA - ZECP Zona Especial de Centro Principal

SCC - Sotor de Consolidagso do Centro

SRC - Setor de Renovacgho do Centro 1

SPM - Setor de Preservagho da Morfologia

Para o setor SRC 1, a lei, acima citada, definiu requisitos especiais
particularizando a ocupagdo desejada. Para tanto, definiu a obrigatoriedade da
utilizagcao de galeria de pedestres no térreo podendo apresentar afastamento frontal
nulo os trés pavimentos acima. Apos esta ocupacao, os afastamentos deverao ser
obtidos pelas formulas definidas na Lei N° 16.176/96.

Com a nova legislagao, Lei N° 17.489/08, o terreno encontra-se localizado no Setor

de Requalificagdo do Centro 1 — SRC 1 e devera atender aos indices urbanisticos,
transcritos na tabela abaixo.

Tabela
PARAMETROS URBANISTICOS
AFASTAMENTOS INICIAIS MINIMOS
TSN u LATERAL E FUNDOS
FRONTAL Edif. < 2|Edif. > 2
Pav. Pav.
SCC 20 7,00 NULO NULO/1,50 NULO/3,00
SRC 1 25 5,50 NULO NULO/1,50 NULO/3,00
SRC 2 25 5,50 5,00 NULO/1,50 NULO/3,00
SPM 20 4,00 - - -
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indices Urbanisticos
Fonte: Lei 16.176/96

O terreno proposto apresenta 4 (quatro) faces, as quais se voltam para a Av. Mario
Melo, Rua da Fundicdo, Rua Sao Geraldo e Rua Rocha Pita. Estas ruas estao
classificadas, respectivamente, pela LUOS - Lei 16.176/96 como: corredor de
transporte urbano secundario (categoria funcional arterial secundaria) e demais
vias.

6.1 USO E OCUPAGAO DO SOLO NA VIZINHANCA
o Usos circunvizinhos

Os usos circunvizinhos, quadras confinantes, defrontantes e circundantes
representadas no mapa abaixo demonstram a existéncia de usos habitacionais e
nao habitacionais, tais como: comercial, religioso e educacional. Nota-se, de
acordo com Mapa 00 abaixo, os parametros e percentual de ocupacédo das
edificagbes vizinhas, sem areas verdes em solo natural nem areas para
estacionamento de veiculos.

6.2 USO E OCUPAGAO NO LOTE

Em se tratando de Empreendimento composto de dois projetos que se
complementam localizados em quadras contiguas, conforme ja explicitado neste
memorial, as condigdes de Uso e de Ocupacado de ambos sao regidas pelo Plano
Diretor, LUOS e normas ABNT 9050, diferentemente dos imdveis circunvizinhos e
do entorno.

O Templo é proposto em terreno situado na esquina da Rua da Fundigédo, Rua Sao
Geraldo, Rua Rocha Pita e Av. Mario Melo, enquanto que a edificagdao mista em
terreno na esquina das Avenidas: Mario Melo e Av. Cruz Cabuga, ambos no bairro
de Santo Amaro, conforme demonstrado nas figuras que seguem:

ED. MISTO

AN e

\.7
L ———

A edificagdo de uso misto é composta de 17 pavimentos sendo:
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Estacionamento distribuido em 12 pavimentos com um total de 396 vagas com
ocupacgoes diferenciadas;

AV. CRUZ CABUGA

N

OTIW ONNYW

AV. CRUZ CABUGA

AV. CRUZ CABUGA

AV. CRUZ CABUGA

AV. MARIO MELO AV. MARIO MELO
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O TEMPLO

Perspectiva do Templo
Fonte: BORSOI ARQUITETURA LTDA, 2012

Conforme descrigdo do partido arquitetbnico adotado o projeto do templo foi
desenvolvido em 05 pavimentos, cujos espagos foram distribuidos da seguinte
forma:

SEMIENTERRADO/TERREO (NIVEIS: -0.35/+1.00)

HUA KULMA FITA

AREA VERDE

S

<
,‘. ")\.\_.
ey

RUA SAO GERALCO

N
RUA DA FUNDICAO

nALLfRE;EPcAo
CALGADA

AVENIDA MARIO MELO

Este pavimento é composto de galeria com 8.00m de largura, formando o acesso
principal, hall/recepgédo, 05 auditérios, WC/vestiarios de funcionarios, 02 depdsitos e
estacionamento para 186 veiculos com acessos de entrada pela Rua da Fundicao e
saida pela Rua S&o Geraldo, disciplinando o acesso de veiculos de forma a facilitar
o deslocamento do seu entorno.
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TERREO (NIVEL: +2.60m)
Este pavimento é composto pelo Pulpito, circulacées e 02 baterias de WC Pastores
(masculino e feminino).

Planta 1

RUA ROCHA PITA

RUA SAO GERALDO
RUA DA FUNDIGAO

AVENIDA MARIO MELO

1° PAVIMENTO (NIiVEL: +6.00m)

No primeiro pavimento encontram-se localizados a galeria/foyer, 02 baterias de
bercarios e a plateia inferior.

Planta 2

24



2° PAVIMENTO (NIVEL: +11.00m)

Este pavimento é formado pelo acesso vomitérios, 02 baterias de WC (masculino e
feminino), 02 administragdes, 03 areas técnicas e 04 depdsitos.

Planta 3

VAZIO
(PULPITO)

\*x AN BEfeoy Pl & vy [ L [ L T r/

[ L] L] v v : L] L v 2 c%sso yWI!.&"als L v Kf L v v L I

VAZIO

3° PAVIMENTO (NIVEL: +14.70m)

Encontram-se localizados neste pavimento 01 administragédo e hall de acesso a 03
suites.

Planta 4

4° PAVIMENTO (NIVEL: +17.50m)
No 4° pavimento, encontra-se a administracéo e a suite presidencial.

Planta 5
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5° PAVIMENTO (NiVEL: +21.26m/24.97m)

No ultimo pavimento encontra-se localizada a plateia superior e 02 baterias de WC
(masculino e feminino).

Planta 6

| WCFEM CIRCULAGAD:, /CIRCULAGAO WC MASC'
M".‘ ' ““- A U 13

VAZIO

PLATEIA SUPERIOR

CIRCULACAC
LAJE

Para melhor entendimento sobre o projeto apresentado, mostramos na figura ao
lado, um dos cortes onde podem ser observados os diversos pavimentos que
compdem o templo da Assembléia de Deus.

Corte 1
HELIPONTO
I T % ] AN
PAV. NIVEL 24.97m
PLATEIA SUPERIOR
[PAV. NIVEL 11.00m P o B
PAV. NIVEL 6.00m FOYER
= PLATEIA INFERIOR .
PAV. NIVEL 1.00m PULPITQ -
AV. MARIO MELO  GALERIA * AUDITORIO . ESTACIONAMENTO + R, ROGHA PITA
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Corte 2

HELIPONTO

PAV. NIVEL 24.97m

PLATELA SUPERIOR

PAV. NIVEL 11.
¢ L 0m AREATECN.

PAV. NIVEL 6.00m FOYER,

PLATEIA INFERIOR

PAV. NIVEL 1,00m PULPITO

AV. MARIO MELO  GALERIA : AUDITORIO ., ESTACIONAMENTO +  R.ROCHA PITA

Toadas as plantas e cortes foram retirados do Projeto de Arquitetura, anexo, e
elaborados pela equipe técnica do Consultor.

6.3 AREA PARA CARGA E DESCARGA

Apesar da lei ndo exigir area para uso especifico de carga e descarga para este
tipo de empreendimento a proposta apresenta area interna possibilitando esta

finalidade.

6.4 AFASTAMENTOS

Todos os afastamentos propostos e que definem a localizacdo da edificagdo no lote

obedecem as exigéncias impostas pela Lei 16. 176/96 — LUOS.

6.5 PLANTAS DE ARQUITETURA

As plantas do projeto arquitetdnico encontram-se anteriormente apontadas.

27



7. CRONOGRAMA

PREVISTO
EMPREENDIMENTO

PARA IMPLANTAGAO DO

A previsdao do tempo necessario para execugdo da obra € de 8 (oito) trimestres

apés a concessao da licenga de construcdo, conforme cronograma basico

apresentado abaixo:

Quadro 6

ATIVIDADE

TRIMESTRE

10 20 30 40 50 60 70 80

Servigos preliminares X

Terraplenagem X

Fundacobes X

Infraestrutura X X X X

Fechamento/piso/acabam. X X X

Paisagismo X X
Cronograma

Fonte: Eng® da Obra
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8. IMPACTO SOBRE A INFRAESTRURA BASICA

Infraestrutura € o conjunto de elementos-suporte de sistemas viarios, de esgotos,
de fornecimento de agua, de energia, etc, de uma cidade ou regido. Estes
elementos podem provocar impacto no meio ambiente se causarem qualquer tipo
de alteragcdo pelo ndo atendimento aos requisitos minimos exigidos para o

funcionamento da edificacao.

Com o objetivo de minimizar os provaveis impactos as redes de abastecimento de
agua e de esgoto, de energia, de telefone e de lixo, com rebatimento no
desempenho funcional e ocupacional da edificacdo foram realizadas consultas as
respectivas concessionarias (Cartas Anexas) e efetuados calculos de acordo com a

Lei 17. 176/96 e explicitados no projeto arquitetonico.

Os resultados obtidos demonstram que o Empreendimento proposto ndo provocara
impacto significativo, uma vez que, suas demandas encontram-se compativeis com

os dimensionamentos das redes existentes e com as exigéncias legais,

Os lixos organicos serao acondicionados em atendimento a legislagdo vigente e

coletados na programacao da area.

8.1 QUADRO DE DEMANDA DA INFRAESTRUTURA

Quadro 7
TIPO EXISTENTE RESPONSAVEL
Agua Rede existente COMPESA
Esgoto Rede/distribuicao COMPESA
Drenagem Rede/distribuicao EMLURB-PCR
Energia Rede de alta e baixa CELPE
tensao
Lixo Coleta EMLURB-PCR

Demanda da Infraestrutura
Fonte : Eng da Obra
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8.2 CONSULTAS PREVIAS SOBRE O IMAPACTO DO PROJETO E SUA
VIABILIDADE TECNICA

Os 6rgédos consultados da municipalidade e do Estado, responsaveis pelo
abastecimento de agua potavel e de coleta de aguas usadas e pluviais, informaram
ser viavel a implantagdo do Empreendimento, sem prejuizos para o meio ambiente

local e estabeleceram algumas condi¢des, descritas abaixo:

Orgaos Viabilidade Condigoes
COMPESA-agua SIM
COMPESA-esgoto SIM Melhorar limpeza da rede coletora
CELPE- energia SIM
TELEMAR- telefonia SIM

OBS 01: Cartas Consultas anexadas no processo de solicitagao
OBS 02: Nao foi feita consulta a PCR sobre drenagem por n&o existir informacao

disponivel neste momento.
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9. IMPACTO SOBRE O MEIO AMBIENTE NATURAL E CONSTRUIDO

a) Modificagao na cobertura vegetal

O Empreendimento, composto do Templo e Garagem (edificagcdo de uso misto),
sera implantado em lotes que ndo possuem arvores. Porém, para atender a
legislagao atual, um Projeto Paisagistico sera apresentado, criando areas verdes de

2.781,78m? e 392,20m?, respectivamente.

b) Modificagao no relevo natural
O terreno apresenta-se com uma topografia plana e sem alagamento. A proposta

arquiteténica prevé obras de subsolo que requerem pequeno movimento de terra.

Da solugdo adotada, o terreno resultante, livre de obras e usos, sera destinado para

solo natural e nao sofrera nenhuma modificagcdo em seu relevo.

c) Impacto sobre o meio ambiente construido da vizinhanga.

Constituido do Templo e da Garagem, o Empreendimento ndo atraira atividades
geradoras de incomodidade e desta forma ndo causara dano ao meio ambiente
construido.

A tipologia vertical aliada a forma dos blocos néo ira alterar a paisagem local
tendo em vista integrar-se a mesma, fazendo parte da morfologia do entorno

construido, onde se distinguem volumes verticais habitacionais.

Também, n&o acarretara efeitos negativos provocados pelos ventos de sudeste ali
predominantes. Mesmo considerando o volume vertical, sua disposigdo no terreno
nao sera geradora de ruidos externos nem internos prejudiciais ao ambiente, tendo
em vista a existéncia do projeto de isolamento acustico, sobre o qual se balizou a
definigdo espacial e arquiteténica. Sendo assim, o Empreendimento ndo provocara

impactos ao ambiente construido da vizinhancga.

Durante a execugdo da obra serdo utilizadas técnicas modernas de engenharia

adequadas a proteger a estabilidade dos imdveis vizinhos.
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10 — IMPACTO SOBRE OS TRANSPORTES
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10.1 INDICAGOES GERAIS

O projeto indica construgao de edificio de Uso Nao Habitacional e Atividade Urbana
Religiosa a ser edificado na Zona Especial de Centro Principal. O templo ocupara o
lote n°01, da quadra compreendida pelas Av. Mario Melo, Rua Sao Geraldo, Rua
Rocha Pita e Rua da Fundicdo, onde existiram os imoveis de numeros 23, 29, 35 e
55 da Rua da Fundicdo, os imdveis de numeros 53, 75, 85, 127, 135 e 149 da Rua
Rocha Pita e os imoveis de numeros 196, 214, 220, 230 e 284 da Av. Mario Melo
(antiga Rua do Canal). O Edificio de Uso Misto/Garagem ocupara o lote n°08, da
Avenida Mario Melo esquina e da Avenida Cruz Cabuga. no bairro de santo Amaro,

municipio do Recife — PE, ver figura abaixo.

318 el 15 Lo Lo LT 1Y)

[EI8| 8| |3 81218 & oo Ak EILTENETE]!

)A AURORA
=
w

)

\
Qr

T T N =T Ni E

O presente estudo tem como objetivo avaliar as caracteristicas fisicas e
operacionais do empreendimento e identificar possiveis impactos indesejaveis nos
transportes, afetando a fluidez e a seguranca do transito devido a construgéo do

empreendimento.

Ao final dos estudos, verificou-se que nao havera impactos deletérios sobre os
transportes no entorno advindo da construgao da edificagdo. Portanto, segundo a

regulamentagao, haveria necessidade apenas de caracterizagdo dos itens (a), (b),
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(c) e (f). No entanto, todos os itens foram estudados, apresentados e comentados a
seqguir.
SOBRE O PROJETO

Trata-se de uma edificagcdo nova em area loteada, de acordo com a aplicagéo
regulamentar da lei do uso e ocupagao do solo n°16.176 de 09/04/96 e lei das
edificagcbes e instalagbes n°16.292 de 29/01/97que a suporta. Esta inserido na area
denominada ZECP SRC 1 (Zona Especial de Centro Principal ) que possibilita alto e
médio potencial construtivo compativel com suas condi¢gdes geomorfoldgicas, de

infra-estrutura e paisagisticas.

2 STy f7248)

Foto de satélite 01 - Esquema de Localizagdo do empreendimento

Fonte: Google

O empreendimento se divide em dois blocos, em terrenos distintos, um dos blocos é
o templo com area construida de 32.298,24 m?
e o0 outro bloco se refere ao Edificio de uso
misto/garagem com 17 pavimentos, sendo 12
pavimentos de estacionamento, 04 pavimentos
de dormitérios e 03 pavimentos de refeitorios,
totalizando uma area de 14.597.11 m®. Os dois
blocos somados totalizam um empreendimento
de 46.895.35m",
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a) Caracterizacao do Trafego Gerado pelo empreendimento

Quanto aos acessos de veiculos ao Templo, a entrada sera efetuada pela Rua da
Fundicao, via cuja classificagao é local, com aproximadamente 9,00m de calha em
quase toda sua extensdo e a saida pela Rua Sao Geraldo, via cuja classificacéo é
local, também com aproximadamente 9,00m de calha em quase toda sua extensao.
Os acessos de pedestres ao Templo serdo efetuados pela Av. Mario Melo.

Quanto aos acessos de veiculos e pedestres ao edificio de Uso Misto/ Garagem, a
entrada e saida sera pela Av. Mario Melo, via cuja classificacdo € arterial
secundario, com aproximadamente 11,00m de calha por sentido, conforme pode ser

observado abaixo na Figura 01 com os fluxos do entorno.
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Figura 01 - Esquema Geral de Fluxos e Localizagdo do Empreendimento
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Com a insergdo do empreendimento havera geragdo de fluxo de chegada no
cruzamento da Av. Mario Melo com Rua da Aurora, de fluxos de entrada e saida no
cruzamento da Av. Mario Melo com Av. Cruz Cabuga, de fluxo de entrada no
cruzamento da Rua da fundicdo com Av. Mario Melo e fluxo de saida no cruzamento
da Av. Mario Melo com Rua S&o Geraldo, esses seriam 0s cruzamentos mais

impactados pela geragao de trafego do empreendimento.

Conforme pode ser observado na figura 01, o empreendimento esta localizado em
uma area, contemplada de alguns dos principais corredores de transporte publico do
municipio, com excelentes condigdes de ofertas dos servigos de transporte coletivo
e por taxi. Esta area também é dotada de uma excelente infraestrutura viaria, com
vias largas, calgadas generosas e areas de estacionamento, facilitando as
condi¢cdes de acesso tanto para os veiculos motorizados quanto para circulacdo de

pedestres.

Também, pode-se afirmar que o empreendimento esta em sintonia com a intengao
municipal de buscar responder as questdes levantadas pelo Programa Recife Nosso
Centro e o Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana, através de
equipamentos que, além dos estacionamentos verticais, também agreguem outros

uUSOS necessarios a regidao da cidade onde os mesmos se situam.
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DADOS COLETADOS

Para que a caracterizacdo do fluxo de veiculos na area de entorno do
empreendimento, e de estrada e saida dos veiculos ao empreendimento, foram
efetivadas pesquisas de campo, visando deteccdo e caracterizacdo do fluxo de
trafego na area adjacente, de maneira a se determinar as suas propriedades e

caracteristicas. Tais pesquisas constaram de:

e Pesquisa de Fluxo de entrada/saida de edificagdes;
e Pesquisa de fluxo Direcional;

e Simulacdo de geragao do trafego na edificacéo projetada.

PESQUISA DE FLUXO DE ENTRADA/SAIDA DE EDIFICAGOES

Esta pesquisa foi efetuada para estabelecer-se o mesmo padrao “randémico” de
acessos a edificagbes deste tipo. A demanda de fluxo de veiculos para o
empreendimento foi indicada pela média obtida pelos dados coletados na pesquisa
em edificios com caracteristicas similares. SZo eles: IGREJA EVANGELICA
ASSEMBLEIA DE DEUS e EMPRESARIAL GRAHAM BELL.

o Igreja Evangélica Assembléia de Deus: situada na Av. Cruz Cabuga,
com 104 vagas; a pesquisa apresentou a distribuicdo dos fluxos que
consta na planilha ET- PM.1.1, anexa, indicando o fluxo nas horas

maximas da seguinte ordem:

07h — 08h: 25 entradas e 8 saidas;
11 h — 12h: 24 entradas e 22 saidas;
12h — 13h: 28 entradas e 24 saidas;
18h — 19h: 2 entradas e 28 saidas;
19h — 20h: 1 entradas e 16 saidas;

b o4 Ul
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o Empresarial Graham Bell: situada na Rua Frei Matias Tevis (Sport
Clube do Recife), com 300 vagas; a pesquisa apresentou a
distribuicdo dos fluxos que consta na planilha ET- PM.1.2, anexa,

indicando o fluxo nas horas maximas da seguinte ordem:

= 07h — 08h: 46 entradas e 2 saidas;
= 11 h —12h: 22 entradas e 25 saidas;
= 12h — 13h: 42 entradas e 35 saidas;
= 18h — 19h: 23 entradas e 47 saidas;
= 19h — 20h: 14 entradas e 38 saidas;

Cada empreendimento pesquisado possui um numero de vagas diferente do
empreendimento hora estudado que possui 186 vagas no templo e 396 vagas no
Edificio Garagem. No entanto, procurou-se pesquisar empreendimentos da mesma

natureza de uso e com mesmo padrao construtivo.

Para corregado dos valores, tomaram-se o fator dado pela relagdo: numero de vagas
do empreendimento estudado (templo = 186 vagas e Edf. Garagem = 396vagas)/
numero de vagas do empreendimento pesquisado. Para cada empreendimento
pesquisado foi feita a simulacdo de expansdo para o numero de vagas do

empreendimento estudado, conforme exemplo a seguir.

Ex: Igreja Evangélica Assembléia de Deus — 104 vagas

[186 vagas / 104 vagas = 1.79]; tal fator foi aplicado a cada um dos fluxos de
entradas e saidas, nas horas pesquisadas, alocando-se ao fluxo existente da via

nos horarios correspondentes, e no sentido preponderante.

Os dados desta simulagédo constam da planilha ET — PM 1.1 anexa, resumidamente
apresentando os seguintes fluxos alocados as entradas e saidas do

empreendimento em estudo:
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PESQUISA

SIMULACAO PARA 186 VAGAS

EXISTENTE SIMULAGAO NO ED. TEMPLO

PERIODO ENTRADAS SAIDAS ENTRADAS SAIDAS
7:00 - 8:00 25 8 45 14
11:00 - 12:00 24 22 43 39
12:00 - 13:00 28 24 50 43
18:00 - 19:00 2 28 4 50
19:00 - 20:00 1 16 2 29

Depois de obtido os valores expandidos de cada empreendimento pesquisado, no

caso foram trés, gerou-se uma planilha com soma de todos os valores obtidos na

simulacéo do templo e na simulagao do edif. garagem. Estes dados constam da

planilha PM — 1.3 anexa, e resumidamente apresentado a seguir:

ACESSOS TOTAIS

Garagem e Templo
= PERIODO ENTRADAS SAIDAS TOTAL
% (é) 7:00 - 8:00 106 17 123
g € | 11:00-12:00 72 72 144
B »c))i 12:00 - 13:00 105 89 194
15'! 8 18:00 - 19:00 34 112 146
g ™ | 49:00 - 20:00 20 79 99
a SOMA 970 925 1943
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PESQUISAS DE FLUXO DIRECIONAL

Cruzamento da Av. Mario Melo com Av. Cruz Cabuga:

Foi efetivada, pesquisa de fluxo direcional no cruzamento da Av. Mario Melo com
Av. Cruz Cabuga, no intuito de estabelecer o fluxo existente hoje no local. Este é o
cruzamento que concentrara tanto a demanda de fluxo de saida do empreendimento
quanto de entrada. Tal pesquisa foi realizada no dia 12/07/2012, nos horarios de
maior movimento. Os resultados constam das planilhas ET-1.1, ET-1.2, ET-1.3, ET-

1.4 e ET-1.5 resumidamente apresentando os seguintes fluxos totais no

cruzamento:
= 07h — 08h: 2798 veiculos/hora; 3431UCP/h (ET-1.1);
= 11h — 12h: 2802 veiculos /hora; 3539 UCP/h (ET-1.2);
= 12h — 13h: 2923 veiculos/hora; 3503 UCP/h (ET- 1.3);
= 18h — 19h: 3246 veiculos/hora; 3786 UCP/h (ET- 1.4);
= 19h — 20h: 3136 veiculos/hora; 3681 UCP/h (ET- 1.5).

:Avenida Cruz Cabugd / Avenida Mérlo Melo / Avenida dos /Rua do
© endereco & aproxmoto

O endereco & aprox
-

Cruzamento da Av. Mario Melo com Av. Cruz Cabuga:
Foto: Google Street View, 2012
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Cruzamento da Rua da Aurora com Av. Mario Melo :

Foi efetivada, pesquisa de fluxo direcional no cruzamento da Rua da Aurora com Av.
Mario Melo, no intuito de estabelecer o fluxo existente hoje no local. Este é o
principal cruzamento que concentrara o fluxo de entrada do empreendimento dos
usuarios que vem do centro. Tal pesquisa foi realizada no dia 10/07/2012, nos
horarios de maior movimento. Os resultados constam das planilhas ET-2.1, ET-2.2,
ET-2.3, ET-2.4 e ET-2.5 resumidamente apresentando os seguintes fluxos totais no

cruzamento:

= 07h —08h: 1312 veiculos/hora; 1638UCP/h (ET-2.1);

= 11h —12h: 1698 veiculos /hora; 2166 UCP/h (ET-2.2);
= 12h — 13h: 2228 veiculos/hora; 2457 UCP/h (ET- 2.3);
= 18h — 19h: 2167 veiculos/hora; 2430 UCP/h (ET- 2.4);
= 19h — 20h: 2068 veiculos/hora; 2356 UCP/h (ET- 2.5).
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Cruzamento da Rua da Aurora com Av. Mario Melo
Foto: Google Street View, 2012
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Cruzamento da Av. Mario Melo com Rua da Fundicao:

Foi efetivada, pesquisa de fluxo direcional no cruzamento da Av. Mario Melo com
Rua da Fundicéo, no intuito de estabelecer o fluxo existente hoje no local. Este é o
cruzamento, que concentrara a demanda de fluxo de entrada do empreendimento.
Tal pesquisa foi realizada no dia 11/07/2012, nos horarios de maior movimento. Os
resultados constam das planilhas ET- 3.1, ET- 3.2, ET- 3.3, ET-3.4 e ET-3.5

resumidamente apresentando os seguintes fluxos totais no cruzamento:

= 07h — 08h: 894 veiculos/hora; 1050 UCP/h (ET-3.1);
= 11h —12h: 1313 veiculos /hora; 1805 UCP/h (ET-3.2);
= 12h — 13h: 1560 veiculos/hora; 1688 UCP/h (ET- 3.3);
= 18h — 19h: 913 veiculos/hora; 1064 UCP/h (ET- 3.4);
= 19h — 20h: 750 veiculos/hora; 811 UCP/h (ET- 3.5).

Avenida Mério Melo / Rua da Fundicio, Recife, Pernambuco, Brasil
0 endereco & aproximado

e - \
l_l!- 5

AN

i

......

Cruzamento da Av. Mario Melo com Rﬁa da Fundigéo
Foto: Google Street View, 2012
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Cruzamento da Av. Mario Melo com Rua Sao Geraldo:

Foi efetivada, pesquisa de fluxo direcional no cruzamento da Av. Mario Melo com
Rua Sao Geraldo, no intuito de estabelecer o fluxo existente hoje no local. Este é o
principal cruzamento que concentrara a demanda de fluxo de saida do
empreendimento. Tal pesquisa foi realizada no dia 10/07/2012, nos horarios de
maior movimento. Os resultados constam das planilhas ET- 4.1, ET- 4.2, ET- 4.3,

ET-44 e ET-4.5 resumidamente apresentando os seguintes fluxos totais no

cruzamento:
= 07h — 08h: 1405 veiculos/hora; 1638 UCP/h (ET-3.1);
= 11h —12h: 1521 veiculos /hora; 1916 UCP/h (ET-3.2);
= 12h — 13h: 1541 veiculos/hora; 1771 UCP/h (ET- 3.3);
= 18h — 19h: 1274 veiculos/hora; 1426 UCP/h (ET- 3.4);
= 19h — 20h: 1315 veiculos/hora; 1497 UCP/h (ET- 3.5).

Cruzamento da Av. Mario Melo com Rua Sao Geraldo
Foto: Google Street View, 2012
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SIMULAGAO DE GERAGAO DO TRAFEGO NA EDIFICAGAO PROJETADA

A simulagdo de entradas e saidas nas edificagbes foi efetuada, tomando-se os
valores corrigidos, das edificagcbes pesquisadas, aplicando-se a situagdo das
edificagbes projetadas. Os indicadores apresentados nas planilhas ET-PM.1.1 e ET-
PM.1.2 anexas.

Assim, como exemplo, tome-se o periodo das 7 as 8 horas:

Para a edificagédo projetada do templo e com 186 garagens, tomaram-se os valores
indicados pela movimentacédo da Igreja Evangélica Assembléia de Deus com 104

vagas, como:

o Evangélica Assembléia de Deus com 104 garagens (ET-PM.1.1)

< 25 entradas x (186/104) = 45 entradas;
= 8 saidas x (186/104) =14 saidas;

Para a edificagdo projetada do edificio garagem e com 396 garagens, tomaram-se
os valores indicados pela movimentacdo do Empresarial Graham Bell com 300

vagas, como:

o Empresarial Graham Bell com 300 garagens (ET-PM.1.2)

< 46 entradas x (396/300) = 61 entradas;
= 2 saidas x (396/300) =03 saidas;

Depois foi feita a soma dos valores obtidos para cada horario, conforme
apresentados na planilha ET-PM.1.3, anexa.

Para o periodo das 7 as 8 horas, temos:

Rua: Avenida Mario Melo
Local: Templo da IEAD + Edf. Garagem
ANO: 2012 ACESSOS TOTAIS

Garagem e Templo

PERIODO ENTRADAS SAIDAS TOTAL

7:00 - 8:00 106 17 123
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Assim, a quantidade de entradas e saidas alocadas para as analises, e
coincidentemente com os horarios de “pico” do fluxo de veiculos no entorno seria
aproximadamente duas vezes o fluxo da média das edificagbes pesquisadas,

resultando nos valores abaixo:

7h - 8h
< 106 entradas;

= 17 saidas;

11h -12h
< 72 entradas;

= 72 saidas;

12h - 13h
< 105 entradas;

= 89 saidas;

18h — 19h
< 34 entradas;

= 112 saidas;

19h - 20h
< 20 entradas;

= 79 saidas;
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PROJEGAO DO TRAFEGO

As contagens volumétricas classificadas de cada movimento da intersegao permitem
obter o volume de trafego de cada aproximacéo, para tal, o valor da contagem dos

veiculos foi corrigido para unidades de carros de passeio - UCP.

Foi coletado também o periodo de ciclo de cada interseg¢ao, ou seja, os periodos de

verde, amarelo e vermelho em que cada semaforo.

Da mesma forma obtemos a distribuicdo deste fluxos nos volumes de trafego que
vao em frente, giram a esquerda ou a direita. Estas sao informagdes importantes

para o calculo do fluxo de saturacgao

Também foram consideradas taxas de crescimento da ordem dos 3% ao ano para o
trafego, e aplicados o fator de projegéo de (Fp = (1+3%)10 = 1,34) ao trafego atual
(2012), para obtencgédo dos fluxos futuros do ano 10 do projeto, 2022, e que somados
ao trafego gerado pela edificagcdo (também projetado), apresentam a seguinte

configuragéo, por exemplo:

FLUXO ATUAL

Cruzamento da Av. Mario Melo com Av. Cruz Cabuga:

Fluxo Atual: 07h — 08h: 3431UCP/hora
Fluxo Projetado: 07h — 08h: 3431 x 1,34 = 4598 UCP /hora

Fluxo Atual: 11h — 12h: 3539 UCP/hora;
Fluxo Projetado: 12h — 13h: 3539 x 1,34 = 4742 UCP /hora

Fluxo Atual: 12h — 13h: 3503 UCP/hora;
Fluxo Projetado: 12h — 13h: 3503 x 1,34 = 4694 UCP /hora

Fluxo Atual: 18h — 19h: 3786 UCP/hora
Fluxo Projetado: 18h — 19h: 3786 x 1,34 = 5073 UCP /hora

Fluxo Atual: 19h — 20h: 3681 UCP/hora
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Fluxo Projetado: 19h — 20h: 3681 x 1,34 = 4933 UCP /hora

Cruzamento da Rua da Aurora com Av. Mario Melo:

Fluxo Atual: 07h — 08h: 1638 UCP/hora
Fluxo Projetado: 07h — 08h: 1638 x 1,34 = 2195 UCP /hora

Fluxo Atual: 11h — 12h: 2166 UCP/hora;
Fluxo Projetado: 12h — 13h: 2166 x 1,34 = 2902 UCP /hora

Fluxo Atual: 12h — 13h: 2457 UCP/hora;
Fluxo Projetado: 12h — 13h: 2457 x 1,34 = 3292 UCP /hora

Fluxo Atual: 18h — 19h: 2430 UCP/hora
Fluxo Projetado: 18h — 19h: 2430 x 1,34 = 3256 UCP /hora

Fluxo Atual: 19h — 20h: 2356 UCP/hora
Fluxo Projetado: 19h — 20h: 2356 x 1,34 = 3157 UCP /hora

Cruzamento da Av. Mario Melo com Rua da Fundigao:

Fluxo Atual: 07h — 08h: 1050 UCP/hora
Fluxo Projetado: 07h — 08h: 1050 x 1,34 = 1407 UCP /hora

Fluxo Atual: 11h —12h: 1805 UCP/hora;
Fluxo Projetado: 12h — 13h: 1805 x 1,34 = 2419 UCP /hora

Fluxo Atual: 12h — 13h: 1688 UCP/hora;
Fluxo Projetado: 12h — 13h: 1688 x 1,34 = 2262 UCP /hora

Fluxo Atual: 18h — 19h: 1064 UCP/hora
Fluxo Projetado: 18h — 19h: 1064 x 1,34 = 1426 UCP /hora

Fluxo Atual: 19h — 20h: 811 UCP/hora
Fluxo Projetado: 19h — 20h: 811 x 1,34 = 1087 UCP /hora



Cruzamento da Av. Mario Melo com Rua Sao Geraldo:

Fluxo Atual: 07h — 08h: 1638 UCP/hora
Fluxo Projetado: 07h — 08h: 1638 x 1,34 = 2195 UCP /hora

Fluxo Atual: 11h — 12h: 1916 UCP/hora;
Fluxo Projetado: 12h — 13h: 1916 x 1,34 = 2567 UCP /hora

Fluxo Atual: 12h — 13h: 1771 UCP/hora;
Fluxo Projetado: 12h — 13h: 1771 x 1,34 = 2373 UCP /hora

Fluxo Atual: 18h — 19h: 1426 UCP/hora
Fluxo Projetado: 18h — 19h: 1426 x 1,34 = 1911 UCP /hora

Fluxo Atual: 19h — 20h: 1497 UCP/hora
Fluxo Projetado: 19h — 20h: 1497 x 1,34 = 2006 UCP /hora

FLUXO COM GERAGAO DE TRAFEGO

Cruzamento da Av. Mario Melo com Av. Cruz Cabuga:

Fluxo Atual: 07h — 08h: 3431 + 106 (entradas) + 17 (saidas) = 3554 UCP/hora
Fluxo Projetado: 07h — 08h: 3554 x 1,34 = 4762 veiculos/hora

Fluxo Atual: 11h — 12h: 3539 + 72 (entradas) + 72 (saidas) = 3683 UCP/hora
Fluxo Projetado: 07h — 08h: 3683 x 1,34 = 4935 veiculos/hora

Fluxo Atual: 12h — 13h: 3503 + 105 (entradas) + 89 (saidas) = 3697 UCP/hora
Fluxo Projetado: 12h — 13h: 3697 x 1,34 = 4954 UCP /hora

Fluxo Atual: 18h — 19h: 3786 + 34 (entradas) + 112 (saidas) = 3932 UCP/hora
Fluxo Projetado: 17h — 18h: 3932 x 1,34 = 5269 UCP /hora

Fluxo Atual: 19h — 20h: 3681 + 20 (entradas) + 79 (saidas) = 3780 UCP/hora
Fluxo Projetado: 17h — 18h: 3780 x 1,34 = 5065 UCP /hora
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Cruzamento da Rua da Aurora com Av. Mario Melo:

Fluxo Atual: 07h — 08h: 1638 + 106 (entradas) + 17 (saidas) = 1761 UCP/hora
Fluxo Projetado: 07h — 08h: 1761 x 1,34 = 2360 veiculos/hora

Fluxo Atual: 11h — 12h: 2166 + 72 (entradas) + 72 (saidas) = 2310 UCP/hora
Fluxo Projetado: 07h — 08h: 2310 x 1,34 = 3095 veiculos/hora

Fluxo Atual: 12h — 13h: 2457 + 105 (entradas) + 89 (saidas) = 2651 UCP/hora
Fluxo Projetado: 12h — 13h: 2651 x 1,34 = 3552 UCP /hora

Fluxo Atual: 18h — 19h: 2430 + 34 (entradas) + 112 (saidas) = 2576 UCP/hora
Fluxo Projetado: 17h — 18h: 2576 x 1,34 = 3452 UCP /hora

Fluxo Atual: 19h — 20h: 2356 + 20 (entradas) + 79 (saidas) = 2455 UCP/hora
Fluxo Projetado: 17h — 18h: 2455 x 1,34 = 3290 UCP /hora

Cruzamento da Av. Mario Melo com Rua da Fundigao:

Fluxo Atual: 07h — 08h: 1050 + 106 (entradas) + 17 (saidas) = 1173 UCP/hora
Fluxo Projetado: 07h — 08h: 1173 x 1,34 = 1572 veiculos/hora

Fluxo Atual: 11h — 12h: 1805 + 72 (entradas) + 72 (saidas) = 1949 UCP/hora
Fluxo Projetado: 07h — 08h: 1949 x 1,34 = 2612 veiculos/hora

Fluxo Atual: 12h — 13h: 1688 + 105 (entradas) + 89 (saidas) = 1882 UCP/hora
Fluxo Projetado: 12h — 13h: 1882 x 1,34 = 2522 UCP /hora

Fluxo Atual: 18h — 19h: 1064 + 34 (entradas) + 112 (saidas) = 1210 UCP/hora
Fluxo Projetado: 17h — 18h: 1210 x 1,34 = 1621 UCP /hora

Fluxo Atual: 19h — 20h: 811 + 20 (entradas) + 79 (saidas) = 910 UCP/hora
Fluxo Projetado: 17h - 18h: 910 x 1,34 = 1219 UCP /hora
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Cruzamento da Av. Mario Melo com Rua Sao Geraldo:

Fluxo Atual: 07h — 08h: 1638 + 106 (entradas) + 17 (saidas) = 1761 UCP/hora
Fluxo Projetado: 07h — 08h: 1761 x 1,34 = 2360 veiculos/hora

Fluxo Atual: 11h — 12h: 1916 + 72 (entradas) + 72 (saidas) = 2060 UCP/hora
Fluxo Projetado: 07h — 08h: 2060 x 1,34 = 2760 veiculos/hora

Fluxo Atual: 12h — 13h: 1771 + 105 (entradas) + 89 (saidas) = 1965 UCP/hora
Fluxo Projetado: 12h — 13h: 1965 x 1,34 = 2633 UCP /hora

Fluxo Atual: 18h — 19h: 1426 + 34 (entradas) + 112 (saidas) = 1572 UCP/hora
Fluxo Projetado: 17h — 18h: 1572 x 1,34 = 2107 UCP /hora

Fluxo Atual: 19h — 20h: 1497 + 20 (entradas) + 79 (saidas) = 1596 UCP/hora
Fluxo Projetado: 17h — 18h: 1596 x 1,34 = 2139 UCP /hora

Assim, para as analises de capacidade foram consideradas as seguintes hipéteses

de calculo:

CARACTERIZACAO DA SITUACAO ATUAL

1. Trafego Normal nas interse¢des a ser impactadas.
2. Trafego Normal nas intersegodes, projetado para 10 anos (2022), com

base em taxa de crescimento da ordem dos 3% ao ano;
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CARACTERIZACAO DA SITUACAO FUTURA - SIMULACAO COM
GERACAO DE ENTRADAS E SAIDAS DAS EDIFICACOES
PROJETADAS

3. Trafego da situagao (1), mais as demandas de entradas e saidas para
o empreendimento projetado, alocados em cada fluxo das intersegdes
a serem impactadas.

4. Trafego da situacao (3), projetado para 10 anos (2022), com base em

taxa de crescimento da ordem dos 3% ao ano.
Tais valores, em cada intersecdo analisada, para as quatro hipoteses

experimentadas, e nos horarios de maximo do dia, constam das planilhas anexas:
CAP-1.1.1 a CAP-4.5.2.

51



b) Caracterizagao do Sistema Viario Adjacente ao empreendimento

O sistema viario da area de influéncia direta do segmento da via objeto deste estudo
€ formado principalmente pela propria Av. Jorn. Mario Melo, Av. Cruz Cabuga e Rua
da Aurora cuja classificagao funcional € arterial secundaria. E a Rua Sao Geraldo,
Rua Rocha Pita e Rua da Fundig¢ao cuja classificagédo funcional é via local.

E mais a Av. Norte cuja classificagao é arterial principal e todo o sistema de vias
coletoras e locais, também faz parte do sistema viario adjacente ao
empreendimento, tais como: Rua Araripina, Rua Capitdo Lima, Rua Frei Cassimiro,
Rua 24 de Agosto, Rua Marques do Pombal, Rua Treze de Maio, Rua Pedro
Afonso, Av. da Saudade, Rua dos Palmares, Av. Visconde de Suassuna, Rua Joao

Lira, dentre outras.
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Figura 02 - Sistema Viario Adjacente ao empreendimento

Fonte: Google
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c) Caracterizagao do Sistema de Circulagdo na area

Apesar do incremento de veiculos nos fluxos horario, De acordo com as analises de
capacidade tais impactos no trafego adjacente ao empreendimento ndo chegam a
alterar os parametros de niveis de servico das vias pesquisadas. Portanto nao
havera modificacdo no sistema de circulacdo da area. Além disso, a area é bem
dotada de infraestrutura de transporte.

O esquema geral de circulacdo da area do entorno ao empreendimento é
apresentada na figura 03 abaixo. Os fluxos continuardo a funcionar normalmente
nestas vias do entorno, somadas ao fluxo adicional que o empreendimento

acarretara, distribuidos notadamente nas rotas indicadas no esquema abaixo.

dade
R*‘ﬁedro-Afon:

e
waug:s
K

Al de
I}

Ty
ie
1

T ®Recife
Inters€ca

o'Geraldo

St L

-
2

0
A
i
A
=
Dl
o
M
-
®

e - = ) “i i
— - :':vdd‘F‘llnd.lQ::ii’

Ir%te,rse"

A

A g

- 4 ! B .
* g 3*."“;‘.'.. -y

Rua da‘Aur,,_ora

- 2

- -’,_.
Intei%egao 2

Figura 03 - Esquema geral de circulagdao no entorno
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Fonte: Google

d) Volumes de trafego nas vias da area de influéncia do empreendimento

Conforme citado anteriormente foi realizada pesquisa nos principais cruzamentos da
area e na principal interse¢do de acesso ao empreendimento, conforme esquema
demonstrado na figura 04 abaixo.

Também podemos observar que os acessos de veiculos no Templo serdo pela Rua
da Fundicéo e a saida pela Rua S&do Geraldo e o0 acesso de pedestres se dardo pela

Av. Mario Melo. No Edificio Garagem os acessos de veiculos e pedestres se darao

pela Av. Mario Melo.
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Figura 04 - Esquema geral de localizagao, circulagao e acessos

Fonte: Google

Os fluxos de trafego nos horarios de maior pico do dia nas vias adjacentes ao
empreendimento podem ser verificados nas planilhas anexas, que sao apresentados

sintetizados a seguir.

Os volumes dos fluxos detectados nas pesquisas indicaram os seguintes valores:

1. Cruzamento da Av. Mario Melo com Av. Cruz Cabuga:

A Avenida Jornalista Mario Melo trata-se de uma via Arterial Secundaria de duplo
sentido de circulacdo, divididos por um canteiro central.

No sentido Rua da Aurora/ Av. Cruz Cabuga, permissado de estacionamento do lado
direito da via e trés faixas por sentido. No sentido Av. Cruz Cabuga / Rua da Aurora
permisséo de estacionamento do lado direito da via e trés faixas por sentido. A via

tem aproximadamente 9.00m para cada sentido de fluxo.

A Av. Cruz Cabuga trata-se de uma via Arterial Secundaria de duplo sentido de
circulagdo, proibicado de estacionamento dos dois lados da via, tem

aproximadamente 16.00m, com duas faixas no sentido da Av. Norte e trés faixas

sentido da Av. Mario Melo.

55



Fluxo atual Fluxo Projetado
= 07h - 08h: 3431 UCP/h (ET- 1.1); = 07h - 08h: 4598 UCP /hora

= 11h —12h: 3539 UCP/h (ET- 1.2); = 11h —12h: 4742 UCP/hora
= 12h - 13h: 3503 UCP/h (ET- 1.3); = 12h - 13h: 4694 UCP /hora
= 18h-19h: 3786 UCP/h (ET- 1.4). = 18h-19h: 5073 UCP/hora
= 19h - 20h: 3681 UCP/h (ET- 1.5). = 17h -18h: 4933 UCP /hora
Fluxo com geragao de trafego
Fluxo atual Fluxo Projetado
07h — 08h: 3554 UCP/hora 4762 UCP/hora
11h — 12h: 3683 UCP/hora 4935 UCP /hora
12h — 13h: 3697 UCP/hora 4954 UCP /hora
18h — 19h: 3932 UCP/hora 5269 UCP /hora
19h — 20h: 3780 UCP/hora 5065 UCP /hora

2. Cruzamento da Rua da Aurora com Av. Mario Melo:

A Rua da Aurora trata-se de uma via Arterial Secundaria de duplo sentido de
circulagao, divididos por um canteiro central.

No sentido Av. Norte/ Av. Jorn. Mario Melo, permisséo de estacionamento dos dois
lados da via e duas faixas por sentido. No sentido R. Jorn. Mario Melo/ Av. Norte
duas faixas por sentido e bolsées de estacionamento ao longo da via. A via tem

aproximadamente 9.00m para cada sentido de fluxo.
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A Avenida Jornalista Mario Melo trata-se de uma via Arterial Secundaria de duplo
sentido de circulagao, divididos por um canteiro central.

No sentido Rua da Aurora/ Av. Cruz Cabuga, permissédo de estacionamento do lado
direito da via e trés faixas por sentido. No sentido Av. Cruz Cabuga / Rua da Aurora
permisséo de estacionamento do lado direito da via e trés faixas por sentido. A via

tem aproximadamente 9.00m para cada sentido de fluxo.

Cruzamento da Rua da Aurora com Av. Jorn. Mario Melo
Foto: Autores, 2012

Saida da Rua da Aurora para Av. Jorn. Mario Melo
Foto: Autores, 2012
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Cruzamento da Rua da Aurora com Av. Jorn. Mario Melo sentido Av. Cruz Cabuga

Fluxo atual

U

U4 0y

07h — 08h: 1638 UCP/h (ET- 2.1);
11h —12h: 2166 UCP/h (ET- 2.2);
12h — 13h: 2457 UCP/h (ET- 2.3);
18h - 19h: 2430 UCP/h (ET- 2.4).
19h - 20h: 2356 UCP/h (ET- 2.5).

Fluxo com geragao de trafego

07h — 08h:
11h —12h:
12h — 13h:
18h — 19h:
19h — 20h:

Fluxo atual
1761 UCP/hora
2310 UCP/hora
2651 UCP/hora
2576 UCP/hora
2455 UCP/hora

Foto: Autores, 2012

Fluxo Projetado

=

RV

07h — 08h: 2195 UCP /hora
11h — 12h: 2902 UCP/hora
12h — 13h: 3292 UCP /hora
18h - 19h: 3256 UCP/hora

17h - 18h: 3157 UCP /hora

Fluxo Projetado
2360 UCP/hora
3095 UCP /hora
3552 UCP /hora
3452 UCP /hora
3290 UCP /hora

3. Cruzamento da Av. Mario Melo com Rua da fundigao;

A Avenida Jornalista Mario Melo trata-se de uma via Arterial Secundaria de duplo

sentido de circulacdo, divididos por um canteiro central.

No sentido Rua da Aurora/ Av. Cruz Cabuga, permissédo de estacionamento do lado

direito da via e trés faixas por sentido. No sentido Av. Cruz Cabuga / Rua da Aurora

permissao de estacionamento do lado direito da via e trés faixas por sentido. A via

tem aproximadamente 9.00m para cada sentido de fluxo.
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A Rua da Fundigao trata-se de uma via local de duplo sentido de circulagdo, uma

faixa por sentido e permissao de estacionamento dos dois lados da via. A via tem

aproximadamente uma calha de 9.00m.

Rua da Fundigao com Av. jorn. Mario Melo
Foto: Autores, 2012

Fluxo atual Fluxo Projetado
= 07h - 08h: 1050 UCP/h (ET- 3.1); = 07h - 08h: 1407 UCP /hora
= 11h -12h: 1805 UCP/h (ET- 3.2); = 11h - 12h: 2419 UCP/hora
= 12h -13h: 1688 UCP/h (ET- 3.3); = 12h - 13h: 2262 UCP /hora
= 18h-19h: 1064 UCP/h (ET- 3.4). = 18h - 19h: 1426 UCP/hora
=  19h - 20h: 811 UCP/h (ET- 3.5). = 17h-18h: 1087 UCP /hora
Fluxo com geragao de trafego
Fluxo atual Fluxo Projetado
07h — 08h: 1173 UCP/hora 1572 UCP/hora
11h — 12h: 1949 UCP/hora 2612 UCP /hora
12h — 13h: 1882 UCP/hora 2522 UCP /hora
18h — 19h: 1210 UCP/hora 1621 UCP /hora

19h — 20h: 910 UCP/hora 1219 UCP /hora
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4. Cruzamento da Av. Mario Melo com Rua Sao Geraldo

A Avenida Jornalista Mario Melo trata-se de uma via Arterial Secundaria de duplo
sentido de circulacdo, divididos por um canteiro central.

No sentido Rua da Aurora/ Av. Cruz Cabuga, permissao de estacionamento do lado
direito da via e trés faixas por sentido. No sentido Av. Cruz Cabuga / Rua da Aurora
permissao de estacionamento do lado direito da via e trés faixas por sentido. A via

tem aproximadamente 9.00m para cada sentido de fluxo.

A Rua Sao Geraldo trata-se de uma via local de duplo sentido de circulagdo, uma
faixa por sentido e permissao de estacionamento dos dois lados da via.

A via tem aproximadamente uma calha de 9.00m.

Cruzamento da Av. Jorn. Mario Melo com Rua da Sao Geraldo
Foto: Autores, 2012

Saida da Rua Sao Geraldo com Av. Jorn. Mario Melo

Foto: Autores, 2012
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Fluxo atual

Rua Sao Geraldo com Av. Jorn. Mario Melo
Foto: Autores, 2012

= 07h-08h: 1638 UCP/h (ET- 3.1);

U4 0y

11h —12h: 1916 UCP/h (ET- 3.2);
12h — 13h: 1771 UCP/h (ET- 3.3);
18h - 19h: 1426 UCP/h (ET- 3.4).
19h - 20h: 1497 UCP/h (ET- 3.5).

Fluxo com geragao de trafego

07h — 08h:
11h —12h:
12h — 13h:
18h — 19h:
19h — 20h:

Fluxo atual
1761 UCP/hora
2060 UCP/hora
1965 UCP/hora
1572 UCP/hora
1596 UCP/hora

Fluxo Projetado

=

RV

07h — 08h: 2195 UCP /hora
11h — 12h: 2567 UCP/hora
12h — 13h: 2373 UCP /hora
18h - 19h: 1911 UCP/hora

17h - 18h: 2006 UCP /hora

Fluxo Projetado
2360 UCP/hora
2760 UCP /hora
2633 UCP /hora
2107 UCP /hora
2139 UCP /hora
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e) Analise de Capacidade nas interse¢coes diretamente impactadas

A andlise da capacidade e Nivel de Servigo foi efetuada com a metodologia Inglesa
“Webster”, preconizada pelo Manual de Semaforos do DENATRAN, e utilizada no

Plano Diretor de Circulagao do Recife (PDC).

O método de “Webster” busca, através da analise das variaveis caracterizadoras da
intersecdo e dos fluxos direcionais que para ela convergem, obter a programagao
dos tempos semafdricos que minimizem o tempo de espera de todos os usuarios
desta intersecdo. Ele permite ainda calcular a taxa de saturacdo das aproximacoes
e o nivel de servico em que estdo operando, além de calcular o tempo médio de

espera dos veiculos ao cruzarem a intersecdo e o comprimento da fila que se forma.

Verificaram-se as capacidades e os niveis de servicos:
+ Int. 01: Cruzamento da Av. Mario Melo com Av. Cruz Cabuga;
+ Int. 02: Cruzamento da Rua da Aurora com Av. Mario Melo;
+ Int. 03: Cruzamento da Av. Mario Melo com Rua da fundi¢ao;

+ Int. 04: Cruzamento da Av. Mario Melo com Rua Sao Geraldo.

Foram determinados os niveis de servigo para cada uma das situagoes:
+ Situacdo atual;
+ Situagdo atual com projecdo para 10 anos;
+ Situagdo futura (com implantacao do empreendimento) e os fluxos gerados;
+ Situagao futura (com implantagdo do empreendimento) e os fluxos gerados,

com projegao para 10 anos;
Na metodologia da analise “Webster”’, seguem-se o seguinte roteiro:
+ Computam-se os movimentos de fluxo em UCP (unidades de carros de
passeio), os dados geométricos e de tempos de semaforos, ou tempos em

segundos nas sec¢des plenas estudadas. No caso presente, também foram

ajustados os volumes pelo fator de hora de pico (FHP), ou seja:
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consideraram-se os horarios maximos compostos de fluxos de quatro vezes
0s 15 minutos maximos;

O Fluxo de Saturacédo “S”, em UCP/hora de tempo verde, € dado pela
expressao: S = 525 x largura da via (metros);

Computam-se os tempos de verde efetivos na sec¢ao estudada: Gef = (Tempo
de verde + tempo de amarelo — 1) segundos; tomam-se 60 segundos — 1 = 59
segundos;

A Capacidade horaria da sec¢éo é dados por: Cap = S x (Gef / C);

C = ciclo do semaforo em segundos; (60 segundos na segao geral sem
semaforizagao);

O Grau de Saturagcdo de cada sec¢ao € indicado por: GS = Volume /

Capacidade;

Os Niveis de Servicos sao indicadores conceituais e qualitativos dos fluxos. Eles

relacionam os fluxos existentes pelas capacidades em cada situagao, indicando o

Grau de Saturagdo do local analisado. O grau de saturagdo indica os niveis de

servigos na escala adiante explicitada:

GRAU DE SATURACAO NIVEL DE SERVICO
GS > 100% E
100 > GS > 90 D
90>GS>75 C
75>GS > 60 B
GS <60 A

Em que:

©)

o

Nivel de servico “A”: Este nivel é também chamado de fluxo livre.

Nivel de servico “B”: Muito proximo (e quase) fluxo livre, & caracteristico de
fluxo bastante favorecido.

Nivel de servigo “C”: Sao as operagdes com o fluxo ainda estavel,
aproximando-se, ocasionalmente da instabilidade.

Nivel de Servico “D”: Neste nivel, a influéncia dos congestionamentos ja é
patente.

Nivel de Servigo “E”: O nivel é indicativo do limite da capacidade das vias.
Nivel de Servico “F”: O nivel é indicativo de que o fluxo é forgado ou
congestionado.
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Consideraram-se as larguras das se¢des das vias pesquisadas e foram tomados os

tempos para cada fase com os ciclos da intersecao pesquisada.

Os dados de fluxo e suas caracteristicas foram tabulados nas planilhas de analises,
anexas e permitiram resumir as seguintes conclusdes sobre a analise dos niveis de

servigo oferecidos pelas vias adjacentes ao empreendimento:

NIVEIS DE SERVICO

Cruzamento da Av. Mario Melo com Av. Cruz Cabuga

Intersegdo semaforizada —-SEMAFORO 171
(Ver planilhas CAP-1.1.1, CAP-1.1.2, CAP-1.2.1,CAP-1.2.2, CAP-1.3.1, CAP-1.3.2, CAP-1.4.1, CAP-1.4.2, CAP-1.5.1, CAP-

1.5.2)
) ANO 1 (2012) ANO 10 (2022)
PERIODO _ -
ATUAL C/ GERACAO ATUAL C/ GERACAO

07h - 08h A A B B

11h - 12h A A C C

12h - 13h B B C C

18h - 19h B B D D

19h - 20h B B C C

Cruzamento da Rua da Aurora com Av. Mario Melo

Intersegdo semaforizada -SEMAFORO 90
(Ver planilhas CAP-2.1.1, CAP-2.1.2, CAP-2.2.1,CAP-2.2.2, CAP-2.3.1, CAP-2.3.2, CAP-2.4.1, CAP-2.4.2, CAP-2.5.1, CAP-

25.2)
ANO 1 (2012) ANO 10 (2022)

PERIODO ATUAL C/ GERACAO ATUAL C/ GERACAO
07h - 08h A A A A

11h - 12h A A A A

12h - 13h A A A A

18h - 19h A A A A

19h - 20h A A A A
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Cruzamento da Av. Mario Melo com Rua da fundigao

Interse¢édo ndao semaforizada - simulagao
(Ver planilhas CAP-3.1.1, CAP-3.1.2, CAP-3.2.1,CAP-3.2.2, CAP-3.3.1, CAP-3.3.2, CAP-3.4.1, CAP-3.4.2, CAP-3.5.1, CAP-

3.5.2)
ANO 1 (2012) ANO 10 (2022)

PERIODO ATUAL C/ GERACAO ATUAL C/ GERACAO
07h - 08h A A A A

11h - 12h A A A A

12h - 13h A A A A

18h - 19h A A A A

19h - 20h A A A A

Cruzamento da Av. Mario Melo com Rua Sao Geraldo

Interse¢do ndo semaforizada - simulagao

(Ver planilhas CAP-4.1.1, CAP-4.1.2, CAP-4.2.1,CAP-4.2.2, CAP-4.3.1, CAP-4.3.2, CAP-4.4.1, CAP-4.4.2, CAP-4.5.1, CAP-

4.5.2)
ANO 1 (2012) ANO 10 (2022)

PERIODO ATUAL C/ GERACAO ATUAL C/ GERACAO
07h - 08h A A A A

11h - 12h A A A A

12h - 13h A A A A

18h - 19h A A A A

19h - 20h A A A A

Os resultados indicaram os mesmos padrdes de funcionamento quanto aos niveis

de servigos da via (sem e com a implantagcdo do empreendimento), na situagéo

atual, e com o fluxo projetado para o ano 10 ndo seriam modificados na maioria dos

cruzamentos pesquisados, ou seja: pelos resultados conclui-se que os fluxos

gerados nao sao suficientes para alterar os niveis de servigos ofertados aos

usuarios, resumidamente concluindo-se o seguinte:

4+ Os fluxos gerados foram determinados com os indicadores das situagdes

apontadas, e somados aos fluxos atuais, nos horarios de maiores volumes

das intersecdes que poderiam sofrer os maiores impactos;

+ Feitas as andlises de servico, e em se comparando os anos 1 e 10 (2022),

com e sem fluxo gerado, os indicadores de niveis de servicos das intersecoes
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permaneceriam 0S mesmos ha maioria dos cruzamentos, a exce¢do do
cruzamento da Av. Mario Melo com Av. Cruz Cabuga, em que o nivel de
servico em 2022 passaria para um nivel acima em todos os horarios

pesquisados, porém em niveis ainda aceitaveis;
Mesmo havendo o esperado incremento no fluxo de veiculos advindo com a

implementagado do projeto, e consequente aumento no fluxo de trafego, os

Niveis de Servigos permaneceriam 0s mesmos na maioria dos cruzamentos.
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f) Detalhamento das Condi¢cdes de acesso de veiculos

dancgas funcionais ou operacionais

7

havera mu

nao

Conforme dito anteriormente,

devido ao empreendimento. Continuarao todas as condi¢cdes de acessos na area.
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Esquema de acessos de veiculos e pedestres do Templo

67



Esquema de acessos de veiculos e pedestres do edificio Garagem
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g) Detalhamento das Condi¢coes de acesso, parada e estocagem para o

transporte publico de passageiros.

O projeto nao interfere com o sistema de transporte publico de passageiros.
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h) Proposta de Remanejamento do Trafego e Circulagao existente

Ja existe proposta elaborada pela Companhia de Transito e Transporte Urbano -
CTTU para circulagcédo da area de entorno do empreendimento, como por exemplo, o
binario da Rua Sao Geraldo com Rua da Fundigdo, que atualmente as duas ruas

sdo mao dupla, tornando-as méo unica, conforme figura abaixo.
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i) Indicagao das Intervengdes no sistema viario e na circulagao

Devido ao pouco impacto no trafego adjacente ao empreendimento, ndo havera
grande modificagdo no sistema de circulagdo da area. Entretanto, foi identificado no
cruzamento da Av. Mario Melo com Rua Sao Geraldo a necessidade de
disciplinamento dos giros a esquerda nos dois sentidos e principalmente a travessia
de pedestres, considerando que existe uma escola estadual na intersecdo e
futuramente havera também o Templo, com a implantacéo da circulacdo em sentido
unico na Rua Sao Geraldo (no sentido Rua Araripina — Av. Mario Melo) esses
conflitos vao minimizar, mas €& importante a implantacdo de uma placa de
regulamentagado R5a (Proibido retornar a esquerda) na Av. Mario Melo sentido Rua
da Aurora, minimizando assim o conflito de movimentos, também seria de bom
alvitre que se implantasse travessias de pedestre. O objetivo é estabelecer regras
de circulagdo e aumentar as condicbes de fluidez do cruzamento, e
consequentemente reduzir riscos de acidentes, tanto entre veiculos, como entre
veiculos e pedestres.

As simulagdes mostram que ha saturagao na Av. Cruz Cabuga com Av. Jorn. Mario
Melo, portanto € recomendavel que os semaforos estejam sincronizados nestas

vias.
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j) Avaliagcao da capacidade ou das condi¢coes de fluidez do trafego apés a

implantacao do empreendimento no ano “zero”, e apés 10 anos

Conforme demonstrado anteriormente, as interse¢cdes que poderado sofrer impacto
direto funcionam no horario de maximo da manh& (7h — 8h), no periodo
intermediario (11h — 12h) e (12h — 13h) e da noite (18h - 19h) e (19h - 20h).

Atualmente no Cruzamento da Av. Mario Melo com Av. Cruz Cabuga, no horario de
pico da manha (7h — 8h) e no periodo intermediario (11h — 12h) o nivel de servigo
obtido foi nivel “A” - fluxo livre. Este cenario se repete nas duas situacoes, atual e
com geracgéo de trafego. Ja no periodo intermediario (12h — 13h) e da noite (18h -
19h) e (19h - 20h) o nivel de servigo obtido foi “B”: Muito proximo (e quase) fluxo
livre, € caracteristico de fluxo bastante favorecido. Este cenario se repete nas duas

situagdes, atual e com geracgéao de trafego.

Na simulagcdo para o ano de 2022 os niveis de servicos da via sofreriam um
incremento, no horario de maximo da manha (7h — 8h) passaria para o nivel de
servigco “B”: Muito proximo (e quase) fluxo livre, é caracteristico de fluxo bastante
favorecido, este cenario se repete, sem e com a implantagdo do empreendimento.

No periodo intermediario (11h — 12h) e (12h — 13h) e da noite (19h - 20h) passaria
para o nivel de servico “C”. S&o as operagbes com o fluxo ainda estavel,
aproximando-se, ocasionalmente da instabilidade, este cenario se repete, sem e
com a implantagcdo do empreendimento. No periodo da noite (18h — 19h), passaria
para o nivel de servigo “D” - neste nivel, a influéncia dos congestionamentos ja é patente.
Este nivel se repete nas duas situagdes, atual e com geragdo de trafego. Conforme pode

ser observado no quadro abaixo.

Int. 1: Cruzamento da Av. Mario Melo com Av. Cruz Cabuga
(Planilhas CAP-1.1.1, CAP-1.1.2, CAP-1.2.1,CAP-1.2.2, CAP-1.3.1, CAP-1.3.2, CAP-1.4.1, CAP-1.4.2, CAP-1.5.1, CAP-1.5.2)

Periodo Situagao Atual Situagéo c/ projeto
Ano 2012 Ano 2022 Ano 2012 Ano 2022
07h - 08h A A B B
11h -12h A A C C
12h - 13h B B C C
18h - 19h B B D D
19h - 20h B B C C
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Atualmente no Cruzamento da Rua da Aurora com Av. Mario Melo, o nivel de
servigo obtido “A” - fluxo livre, no horario de maximo da manha (7h — 8h), no periodo
intermediario (11h — 12h) e (12h — 13h) e da noite (18h — 19h) e (19h — 20h). Este

cenario se repete nas duas situagdes, atual e com geragao de trafego.

Na simulacdo para o ano de 2022 os niveis de servicos da via permaneceriam 0s
mesmos em todos os horarios, este cenario se repete, sem e com a implantagcéo do

empreendimento. Conforme pode ser observado no quadro adiante.

Int. 2: Cruzamento da Rua da Aurora com Av. Mario Melo
(Planilhas CAP-2.1.1, CAP-2.1.2, CAP-2.2.1,CAP-2.2.2, CAP-2.3.1, CAP-2.3.2, CAP-2.4.1, CAP-2.4.2, CAP-2.5.1, CAP-

2.5.2)
Periodo Situacéo Atual Situacéo c/ projeto
Ano 2012 Ano 2022 Ano 2012 Ano 2022

07h - 08h A A A A

11h - 12h A A A A

12h - 13h A A A A

18h - 19h A A A A

19h - 20h A A A A

Atualmente no Cruzamento da Av. Mario Melo com Rua da fundi¢cdo, o nivel de
servigo obtido “A” - fluxo livre, no horario de maximo da manha (7h — 8h), no periodo
intermediario (11h — 12h) e (12h — 13h) e da noite (18h — 19h) e (19h — 20h). Este

cenario se repete nas duas situagdes, atual e com geragao de trafego.

Na simulacdo para o ano de 2022 os niveis de servicos da via permaneceriam 0s
mesmos em todos os horarios, este cenario se repete, sem e com a implantagcéo do

empreendimento. Conforme pode ser observado no quadro adiante.

Int. 3: Cruzamento da Av. Mario Melo com Rua da fundig¢ao
(Planilhas CAP-3.1.1, CAP-3.1.2, CAP-3.2.1,CAP-3.2.2, CAP-3.3.1, CAP-3.3.2, CAP-3.4.1, CAP-3.4.2, CAP-3.5.1, CAP-

3.5.2)
Periodo Situagao Atual Situagao c/ projeto
Ano 2012 Ano 2022 Ano 2012 Ano 2022
07h - 08h A A A A
11h - 12h A A A A
12h - 13h A A A A
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18h - 19h

19h - 20h

Atualmente no cruzamento da Av. Mario Melo com Rua Sdo Geraldo, o nivel de

servigo obtido “A” - fluxo livre, no horario de maximo da manha (7h — 8h), no periodo
intermediario (11h — 12h) e (12h — 13h) e da noite (18h — 19h) e (19h — 20h). Este
cenario se repete nas duas situagdes, atual e com geragao de trafego.

Na simulagdo para o ano de 2022 os niveis de servigos da via permaneceriam 0s

mesmos em todos os horarios, este cenario se repete, sem e com a implantacéo do

empreendimento. Conforme pode ser observado no quadro adiante.

(Planilhas CAP-4.1.1, CAP-4.1.2, CAP-4.2.1,CAP-4.2.2, CAP-4.3.1, CAP-4.3.2, CAP-4.4.1, CAP-4.4.2, CAP-4.5.1, CAP-

Int. 4: Cruzamento da Av. Mario Melo com Rua Sao Geraldo

4.5.2)
Periodo Situagao Atual Situagéo c/ projeto
Ano 2012 Ano 2022 Ano 2012 Ano 2022
07h - 08h A A A A
11h -12h A A A A
12h - 13h A A A A
18h - 19h A A A A
19h - 20h A A A A
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k) Fontes consultadas

¢ Resolucdo N.° 03/96 - CDU;

¢ Plano Diretor de Circulagao da Cidade do Recife — Setembro, 2000;
e CTA - CTTU, Recife — 2005;

e Manual de Semaforos — DENATRAN — Brasilia, 1984;

e Imagens e Mapas do Google — 2012;

e Projeto da Edificagdo do Empreendimento;

75



11. LEGISLAGOES ESPECIFICAS

No desenvolvimento do projeto e deste memorial foram consultadas:

Plano Diretor ;

Lei de Uso e Ocupagao do Solo;

Lei de Edificacoes;

Norma Brasileira 9050 (Acessibilidade)
Normas técnicas de Desenho Universal;

Memorial Descritivo e Justificativo do Partido Arquitetonico.
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11.1 Legislacdao de Uso e Ocupacao do Solo

A area de intervencao sob analise encontra-se inserida em ZONA ESPECIAL DE CENTRO
PRINCIPAL - ZECP, SETOR SRC definida no ART. 98, item Ill da Lei 17.511 de
29/12/2008 — PLANO DIRETOR DA CIDADE DO RECIFE estabelecendo as condi¢des de
uso e de ocupacao do solo urbano, tais como protegdo ambiental, preservacao historica,

areas de interesse social, etc.

De acordo com a legislagao, acima, a atividade pleiteada deve apresentar MEMORIAL
JUSTIFICATIVO DE EMPREENDIMENTO DE IMPACTO para obter a licenga municipal de
construgéo, conforme exigem os ART. 61 e 62 da Lei 16. 176/96 ¢ o ART. 188 da Lei
17.511/08.

11.2 ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL

O artigo 187 do Plano Diretor da Cidade do Recife- Lei 17.511-08, define como
empreendimento de impacto aqueles, “publicos ou privados, que podem causar impacto no
ambiente natural ou construido, sobrecarga na capacidade de atendimento da infra

estrutura basica, na mobilidade urbana ou ter repercussdo ambiental significativa”.

Verifica-se no caso em analise que:

e O Empreendimento ndo acarretara impacto ao meio ambiente natural, uma vez
que sua implantagao ndo causara degradacao significativa ao meio ambiente.

N&o havera grandes movimentos de terra, nem tombamento de arvores;

e Trata-se de uma obra a ser implantada em um ambiente ja construido, no qual o
uso de atividade religiosa e de estacionamento é representado por edificios

habitacionais verticalizados e igrejas existentes no entorno;

e O projeto arquitetdnico apresentado atende todas as exigéncias da lei municipal
e propde afastamentos diferenciados a partir do Pavimento Térreo, com o

objetivo de minimizar o impacto construtivo e visual da solugao vertical adotada.
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O uso de Galeria permite area maior de convivio entre os usuarios pedestres,

prolongando os passeios e resgatando espacgos livres de uso publico;

Os moradores dos lotes circundantes, confinantes e defrontantes serédo

cientificados através de publicagcdo em jornal de grande circulagao;

O estudo de impacto sobre os transportes concluiu que o trafego atraido e
gerado pelo Empreendimento sera absorvido pelo sistema viario existente sem

prejuizo de sua fluidez e da circulagdo do seu entorno;

Os acessos projetados na solugéo arquitetdnica apresentam-se como elementos

que minimizarao as interferéncias ao transito local,

Os fieis da IEAD sao em sua grande maioria usuarios de transporte publico
(6nibus). Os 6nibus fretados que atualmente demandam ao templo existente na
via, e que estacionam a noite na Av. dos Palmares, continuagcdo da Avenida
Mario Melo (apesar de nao apresentarem problemas, uma vez que o0s
estacionamentos ocorrem a noite), com a implementagao do projeto deverao ser
estacionados nas Ruas transversais Coelho Leite e Sossego, ao norte da
referida avenida. Entretanto, a administracdo da IEAD esta envidando esforgos
no sentido de adquirir terreno entre a Av. Mario Melo e a Av. Norte, para utilizar

como estacionamentos dos coletivos fretados.
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12. CONCLUSOES

Nestas condigbes, atendendo a todas as exigéncias legais, 0 responsavel pelo
empreendimento solicita dar inicio ao processo de aprovagao do projeto perante os 6rgaos

competentes.
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13. PLANILHAS E RESULTADOS DAS ANALISES DE CAPACIDADE

Sao apresentadas, a seguir, as planilhas de dados coletados, pesquisas efetivadas,

e de analise de servigo nas diversas situagdes e hipdteses.
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PESQUISA DE ENTRADA E SAIDA DE AUTOMOVEIS

DATA: 05/07/2012
LOCAL: IGREJA EVANGELICA ASSEMBLEIA DE DEUS

=
S | QUANTIDADES VAGAS DE ESTACIONAMENTO: 104
PESQUISA SIMULAGAO PARA 186 VAGAS
EXISTENTE SIMULAGAO NO ED. TEMPLO
PERIODO | ENTRADAS | SAIDAS | ENTRADAS SAIDAS
6:00 - 7:00 8 4 14 7
7:00 - 8:00 25 8 a5 14
3 | 800-900 26 9 47 16
€ | 9:00-10:00 18 19 32 34
> | 10:00- 11:00 30 15 54 27
2 | 11:00-12:00 24 2 43 39
€ | 12:00-13:00 28 24 50 43
2 | 13:00- 14:00 11 25 20 a5
7 | 14:00- 1500 18 9 32 16
& | 15:00-16:00 12 10 21 18
S | 16:00-17:00 20 27 36 a8
17:00 - 18:00 8 2 14 43
18:00 - 19:00 2 28 4 50
19:00 - 20:00 1 16 2 29
20:00 - 21:00 1 3 2 5

T'T'INd-13

6:00 - 7:00
7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
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av3i

RUA: FREI MATIAS TEVIS (SPORT CLUBE DO RECIFE)
LOCAL: EMPRESARIAL GRAHAM BELL

DIA: 16 DE MAIO DE 2006
DATA: QUARTA-FEIRA
GARAGENS: 300 vagas em operagao

Pesquisa Empresarial

Simulagao para 396 vagas
no Edificio Garagem

S0SS30V 3d OYOVINWIS 3 VSINDS3d

PERIODO ENTRADAS SAIDAS ENTRADAS SAIDAS
6:00 - 7:00 11 1 15 1
7:00 - 8:00 46 2 61 3
8:00 - 9:00 42 6 55 8
9:00 - 10:00 23 11 30 15
10:00 - 11:00 33 19 44 25
11:00 - 12:00 22 25 29 33
12:00 - 13:00 42 35 55 46
13:00 - 14:00 43 31 57 41
14:00 - 15:00 44 45 58 59
15:00 - 16:00 26 26 34 34
16:00 - 17:00 31 44 41 58
17:00 - 18:00 22 46 29 61
18:00 - 19:00 23 47 30 62
19:00 - 20:00 14 38 18 50
20:00 - 21:00 9 22 12 29
SOMA 422 376 556 496

6:00 - 7:00

7:00 - 8:00

8:00 - 9:00

9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00

12:00 - 13:00

13:00 - 14:00

14:00 - 15:00

15:00 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00

18:00 - 19:00

19:00 - 20:00

20:00 - 21:00
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RUA: AVENIDA MARIO MELO
LOCAL: TEMPLO DA IEAD + EDF. GARAGEM

m ANO: 2012
5
ACESSOS TOTAIS
Garagem e Templo
PERIODO ENTRADAS SAIDAS TOTAL
6:00 - 7:00 29 8 37
7:00 - 8:00 106 17 123
% 8:00 - 9:00 102 24 126
E 9:00 - 10:00 62 49 111
”(:E, 10:00 - 11:00 98 52 150
8 11:00 - 12:00 72 72 144
2 12:00 - 13:00 105 89 194
% 13:00 - 14:00 77 86 163
E 14:00 - 15:00 90 75 165
g 15:00 - 16:00 55 52 107
:51 16:00 - 17:00 77 106 183
(:3: 17:00 - 18:00 43 104 147
':2 18:00 - 19:00 34 112 146
19:00 - 20:00 20 79 99
20:00 - 21:00 14 34 48
SOMA 970 925 1943

6:00 - 7:00

7:00 - 8:00

8:00 - 9:00

9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00

12:00 - 13:00

13:00 - 14:00

14:00 - 15:00

15:00 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00

18:00 - 19:00

19:00 - 20:00

20:00 - 21:00

120

|

®ENTRADAS

m SAIDAS

i

€1 INd - 13




avai

TYNOID3HId VSINDS3d 3d OYIVINgGVL

TT-13

Semaforo: 171
ORDEM: 1
LOCAL: Cruzamento Av. Mario Melo/ Av. Cruz Cabuga
DATA: 12 julho, 2012 Chegada: Oeste
PERIODO: 7h - 8h Verde: 00:14:41
Amarelo: 00:04:60
CHEGADA MOVIMENTO | Auto | VR | ONIBUS [ cAM. | TOTAL | ucp | FHP | ucp/rHp
41 0 0 2
> ESTE 43 45 0,72 63
95% 0% 0% 5%
B 1077 0 215 8 1565
Av. Cruz Cabugd NORTE | > SUL 1300 1437 | 0,92
83% 0% 17% 1%
92 1 4 4
> OESTE 101 107 0,74 144
91% 1% 4% 4%
81 0 1 0
> SUL 82 82 0,82 100
99% 0% 1% 0%
Av. Mario Melo (Rua da 422 3 5 11 499
ESTE |> OESTE 441 455 0,91
Aurora) 96% 1% 1% 2%
7 0 3 0
> NORTE 10 11 0,50 22
70% 0% 30% 0%
> OESTE
, 22 0 148 1 274
Av. Cruz Cabugd SUL | > NORTE 171 260 0,95
13% 0% 87% 1%
17 1 3 0
> ESTE 21 23 0,58 39
81% 5% 14% 0%
> NORTE
. S 432 0 0 1 517
Av. Mario Melo (Espinheiro) OESTE |> ESTE 433 434 0,84
100% 0% 0% 0%
183 0 3 3
> SUL 189 193 0,93 208
97% 0% 2% 2%

Seg.
Seg.

(oa19yuids3) o|a N oL “AY

Chegada:
Verde:
Amarelo:

Chegada:
Verde:
Amarelo:

Chegada:
Verde:
Amarelo:

65

Norte
01:05:39
00:04:28
Sul
00:45:59
00:04:18
Este
00:26:41
00:04:37

Seg.
Seg.

Seg.
Seg.

Seg.
Seg.

Av. Cruz Cabugd

4

31530

150

SUL

NORTE

IN

ESTE

46
4

Av. Cruz Cabuga

Fatores para UCP

VR:
Onibus:

1,2
1,6

Caminhdo: 2,0

Av. Mario Melo (Rua da Aurora)




Intersegéo: 1 1.1
Ano 1: 2012
Periodo: 7h - 8h

Av. Cruz Cabuga

Cruzamento Av. Mario Melo/ Av. Cruz Cabuga

65 ; NORTE Tempos de Semaforo
4 g g 7 4 NS | oL | sN
% L(m):9 % Verde| 65 | 27 | 46
= OESTE LESTE = Amarelo| 4 | 4 | 4
s L(m): 9 S Ciclo| 150
> >
< SUL Q 46 <
E 4
Av. Cruz Cabuga
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES = Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP Segdo UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | saturacio | Servigo
SO 0 SUL 296 3675 49 1200 0,25 A
SN 274 LESTE 621 4725 30 945 0,66 B
SL 22 NORTE 1772 5250 68 2380 0,74 B
LS 100 OESTE 725 4725 30 945 0,77 C
LO 499
LN 22
NL 63
NS 1565
NO 144
ON 0
oL 517
0s 208
MEDIA 912 1712 0,53 A
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES = Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP Segdo UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | saturagio | Servigo
SO 0 SUL 296 3675 49 1200 0,25 A
SN 274 LESTE 638 4725 30 945 0,68 B
SL 22 NORTE 1772 5250 68 2380 0,74 B
LS 109 OESTE 725 4725 30 945 0,77 C
LO 508
LN 22
NL 63
NS 1565
NO 144
ON 0
oL 517
oS 208
MEDIA 916 1708 0,54 A
FLUXO GERADO Entradas Saidas
LS 9
LO 9
S = Fluxo de Saturagédo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE ;
= NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/htv) 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75> GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS <60 A
IEAD ANALISE DE SERVICO CAP - 111




ntersegado: 1
Ano 10: 2022
Periodo: 7h - 8h

Av. Cruz Cabuga

1.2 Cruzamento Av. Mario Melo/ Av. Cruz Cabuga

6s| S norti o Tempos de Semaforo
4 g L(m): g 27 4 NS | OL | SN
% L(m):9 % Verde| 65 | 27 | 46
= OESTE LESTE = Amarelo| 4 | 4 | 4
s L(m): 9 S Ciclo| 150
> >
< suL 2 46 <
el 4
Av. Cruz Cabuga i%: 3,0 k: 1,34
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES = Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP Segdo UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | saturacio | Servigo
SO 0 SUL 398 3675 49 1200 0,33 A
SN 368 LESTE 835 4725 30 945 0,88 C
SL 30 NORTE 2382 5250 68 2380 1,00 E
LS 134 OESTE 975 4725 30 945 1,03 E
LO 671
LN 30
NL 85
NS 2103
NO 194
ON 0
oL 695
oS 280
MEDIA 1226 1712 0,72 B
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES = Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP Segdo UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | saturagio | Servigo
SO 0 SUL 398 3675 49 1200 0,33 A
SN 368 LESTE 852 4725 30 945 0,88 C
SL 30 NORTE 2382 5250 68 2380 1,00 E
LS 143 OESTE 975 4725 30 945 1,03 E
LO 680
LN 30
NL 85
NS 2103
NO 194
ON 0
oL 695
(O] 280
MEDIA 1230 1709 0,72 B
FLUXO GERADO Entradas Saidas
LS 9
LO 9
S = Fluxo de Saturagédo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE ;
= NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/htv) 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75> GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS <60 A
IEAD ANALISE DE SERVICO CAP - 11.2




avai
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IN

ESTE

Semaforo: 171 Chegada: Norte
ORDEM: 1 Verde: o1:.06:220 Seg.
LOCAL: Cruzamento Av. Mario Melo/ Av. Cruz Cabuga Amarelo: 00:04:35 Seg.
Chegada: Sul
DATA: 12 julho, 2012 Chegada: Oeste Verde: oo0:45:59 Seg.
PERIODO: 11h - 12h Verde: 00:14:41 Seg.  Amarelo: 00:04:18 Seg.
Amarelo: 00:04:60 Seg. Chegada: Este
Verde: 00:26:41 Seg.
CHEGADA MOVIMENTO AUTO VR ONIBUS | CAM. | TOTAL | UCP | FHP |ucp/FHP Amarelo: 00:04:37 Seg.
18 1 0 2
> ESTE 21 23 0,66 35
86% 5% 0% 10%
954 0 210 6 Av. Cruz Cabuga
0 NORTE > SUL 170 | 1302 | oge | 1%° V. ruz abuga
82% 0% 18% 1% . 65] NORTE
41 1 3 6 74 = 4
> OESTE 51 59 0,80 z
80% 2% 6% 12% ¥
o
54 0 1 8
> SuL 63 71 0,51 140 = o
86% 0% 2% 13% s @ 150
Av. Mario Melo (Rua da 819 3 1 6 94| T 7
ESTE |> OESTE 829 836 0,87 .
Aurora) 99% 0% 0% 1% 3
[0]
16 0 4 4 2. 26
> NORTE 24 30 0,60 501 3
67% 0% 17% 17% SUL 4
Av. Cruz Cabuga
> OESTE
, 33 0 115 0 246
Av. Cruz Cabugd SUL | > NORTE 148 217 0,88
22% 0% 78% 0%
36 0 2 0
> ESTE 38 39 0,79 49
95% 0% 5% 0%
Fatores para UCP
> NORTE
. . . 311 0 0 5 354 VR: 1,2
Av. Mario Melo (Espinheiro) OESTE |> ESTE 316 321 0,91 ~ . ’
98% 0% 0% 2% Onibus: 1,6
127 0 3 5 minhdo: 2
> SUL 135 141 0,82 171 Ca do: 2,0
94% 0% 2% 4%

Av. Mario Melo (Rua da Aurora)




Intersegdo: 1 2.1 Cruzamento Av. Mario Melo/ Av. Cruz Cabuga

Ano 1: 2012
Periodo: 11h - 12h
Av. Cruz Cabuga

65 ; NORTE Tempos de Semaforo
4 g g 27 4 NS | OL | SN
% L(m):9 % Verde| 65 | 27 | 46
= OESTE LESTE = Amarelo| 4 | 4 | 4
s L(m): 9 S Ciclo| 150
> >
< SUL Q 46 <
E 4
Av. Cruz Cabuga
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES = Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP Segdo UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | saturacio | Servigo
SO 0 SUL 296 3675 49 1200 0,25 A
SN 246 LESTE 1154 4725 30 945 1,22 E
SL 50 NORTE 1565 5250 68 2380 0,66 B
LS 140 OESTE 525 4725 30 945 0,56 A
LO 964
LN 50
NL 35
NS 1456
NO 74
ON 0
oL 354
0s 171
MEDIA 938 1601 0,59 A
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES = Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP Segdo UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | saturagio | Servigo
SO 0 SuUL 296 3675 49 1200 0,25 A
SN 246 LESTE 1226 4725 30 945 1,22 E
SL 50 NORTE 1565 5250 68 2380 0,66 B
LS 176 OESTE 525 4725 30 945 0,56 A
LO 1000
LN 50
NL 35
NS 1456
NO 74
ON 0
oL 354
oS 171
MEDIA 957 1588 0,60 A
FLUXO GERADO Entradas Saidas
LS 36
LO 36
S = Fluxo de Saturagédo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE ;
= NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/htv) 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75> GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS <60 A
IEAD ANALISE DE SERVICO CAP - 121




Intersegédo: 1
Ano 10: 2022
Periodo: 11h - 12h

Av. Cruz Cabuga

2.2 Cruzamento Av. Mario Melo/ Av. Cruz Cabuga

6s| S norti o Tempos de Semaforo
4 g L(m): g 27 4 NS | OL | SN
% L(m):9 % Verde| 65 | 27 | 46
= OESTE LESTE = Amarelo| 4 | 4 | 4
s L(m): 9 S Ciclo| 150
> >
< suL 2 46 <
el 4
Av. Cruz Cabuga i%: 3,0 k: 1,34
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES = Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP Segdo UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | saturacio | Servigo
SO 0 SUL 398 3675 49 1200 0,33 A
SN 331 LESTE 1551 4725 30 945 1,64 E
SL 67 NORTE 2103 5250 68 2380 0,88 C
LS 188 OESTE 706 4725 30 945 0,75 C
LO 1296
LN 67
NL 47
NS 1957
NO 99
ON 0
oL 476
oS 230
MEDIA 1261 1601 0,79 C
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES = Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP Segdo UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | saturagio | Servigo
SO 0 SUL 398 3675 49 1200 0,33 A
SN 331 LESTE 1623 4725 30 945 1,64 E
SL 67 NORTE 2103 5250 68 2380 0,88 C
LS 224 OESTE 706 4725 30 945 0,75 C
LO 1332
LN 67
NL a7
NS 1957
NO 99
ON 0
oL 476
(O] 230
MEDIA 1279 1591 0,80 C
FLUXO GERADO Entradas Saidas
LS 36
LO 36
S = Fluxo de Saturagédo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE ;
= NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/htv) 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75> GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS <60 A
IEAD ANALISE DE SERVICO CAP - 122




avai

Semaforo: 171 Chegada: Norte

TYNOID3HId VSINDS3d 3d OYIVINgGVL

€T-13

IN

ESTE

ORDEM: 1 Verde: o1:.06:220 Seg.
LOCAL: Cruzamento Av. Mario Melo/ Av. Cruz Cabuga Amarelo: 00:04:35 Seg.
Chegada: Sul
DATA: 12 julho, 2012 Chegada: Oeste Verde: oo0:45:59 Seg.
PERIODO: 12h - 13h Verde: 00:14:41 Seg.  Amarelo: 00:04:18 Seg.
Amarelo: 00:04:60 Seg. Chegada: Este
Verde: 00:26:41 Seg.
CHEGADA MOVIMENTO AUTO VR ONIBUS | CAM. | TOTAL | UCP | FHP |ucp/FHP Amarelo: 00:04:37 Seg.
10 0 0 2
> ESTE 12 14 0,60 23
83% 0% 0% 17%
868 1 241 5 Av. Cruz Cabuga
0 NORTE > SUL 115 1264 | 0es | 132° V. ruz abuga
78% 0% 22% 0% . 65] NORTE
36 0 3 0 53| = 4
> OESTE 39 40 0,75 z
92% 0% 8% 0% ¥
o
36 0 0 12
> SuL 48 60 0,80 £ = o
75% 0% 0% 25% s @ 150
Av. Mario Melo (Rua da 975 2 2 9 1111 7 7
ESTE |> OESTE 988 998 0,90 .
Aurora) 99% 0% 0% 1% 3
[0]
34 0 4 0 = 46
> NORTE 38 40 0,86 a6l g
89% 0% 11% 0% SUL 4
Av. Cruz Cabuga
> OESTE
i 44 0 123 0 276
Av. Cruz Cabugd SUL | > NORTE 167 240 0,87
26% 0% 74% 0%
30 0 2 1
> ESTE 33 35 0,75 47
91% 0% 6% 3%
Fatores para UCP
> NORTE
. . 317 0 0 3 355 VR: 1,2
Av. Mario Melo (Espinheiro) OESTE |> ESTE 320 323 0,91 ~ . ’
99% 0% 0% 1% Onibus: 1,6
151 0 4 1 minhdo: 2
> SUL 156 159 0,85 188 Ca do: 2,0
97% 0% 3% 1%

Av. Mario Melo (Rua da Aurora)




Intersegdo: 1 3.1 Cruzamento Av. Mario Melo/ Av. Cruz Cabuga

Ano 1: 2012
Periodo: 12h - 13h
Av. Cruz Cabuga

65 ; NORTE Tempos de Semaforo
4 g g 27 4 NS | OL | SN
% L(m):9 % Verde| 65 | 27 | 46
= OESTE LESTE = Amarelo| 4 | 4 | 4
s L(m): 9 S Ciclo| 150
> >
< SUL Q 46 <
E 4
Av. Cruz Cabuga
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES = Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP Segdo UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | saturacio | Servigo
SO 0 SUL 322 3675 49 1200 0,27 A
SN 276 LESTE 1232 4725 30 945 1,30 E
SL 46 NORTE 1405 5250 68 2380 0,59 A
LS 75 OESTE 543 4725 30 945 0,57 A
LO 1111
LN 46
NL 23
NS 1329
NO 53
ON 0
oL 355
0s 188
MEDIA 922 1544 0,60 B
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES = Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP Segdo UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | saturagio | Servigo
SO 0 SuUL 322 3675 49 1200 0,27 A
SN 276 LESTE 1321 4725 30 945 1,30 E
SL 46 NORTE 1405 5250 68 2380 0,59 A
LS 120 OESTE 543 4725 30 945 0,57 A
LO 1156
LN 46
NL 23
NS 1329
NO 53
ON 0
oL 355
oS 188
MEDIA 945 1529 0,62 B
FLUXO GERADO Entradas Saidas
LS 45
LO 45
S = Fluxo de Saturagédo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE ;
= NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/htv) 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75> GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS <60 A
IEAD ANALISE DE SERVICO CAP - 131




Intersegédo: 1
Ano 10: 2022
Periodo: 12h - 13h

Av. Cruz Cabuga

3.2 Cruzamento Av. Mario Melo/ Av. Cruz Cabuga

6s| S norti o Tempos de Semaforo
4 g L(m): g 27 4 NS | OL | SN
% L(m):9 % Verde| 65 | 27 | 46
= OESTE LESTE = Amarelo| 4 | 4 | 4
s L(m): 9 S Ciclo| 150
> >
< suL 2 46 <
el 4
Av. Cruz Cabuga i%: 3,0 k: 1,34
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES = Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP Segdo UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | saturacio | Servigo
SO 0 SUL 433 3675 49 1200 0,36 A
SN 371 LESTE 1656 4725 30 945 1,75 E
SL 62 NORTE 1888 5250 68 2380 0,79 C
LS 101 OESTE 730 4725 30 945 0,77 C
LO 1493
LN 62
NL 31
NS 1786
NO 71
ON 0
oL 477
oS 253
MEDIA 1240 1544 0,80 C
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES = Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP Segdo UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | saturagio | Servigo
SO 0 SUL 433 3675 49 1200 0,36 A
SN 371 LESTE 1745 4725 30 945 1,75 E
SL 62 NORTE 1888 5250 68 2380 0,79 C
LS 146 OESTE 730 4725 30 945 0,77 C
LO 1538
LN 62
NL 31
NS 1786
NO 7
ON 0
oL 477
(O] 253
MEDIA 1262 1533 0,82 C
FLUXO GERADO Entradas Saidas
LS 45
LO 45
S = Fluxo de Saturagédo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE ;
= NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/htv) 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75> GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS <60 A
IEAD ANALISE DE SERVICO CAP - 132




avai

Semaforo: 171 Chegada: Norte

IN

ESTE

I¥NOID3YIA VSINDS3d 3d OYIVINGVL

ORDEM: 1 Verde: o1:.04:38 Seg.
LOCAL: Cruzamento Av. Mario Melo/ Av. Cruz Cabuga Amarelo: 00:04:18 Seg.
Chegada: Sul
DATA: 12 julho, 2012 Chegada: Oeste Verde: oo0:45:59 Seg.
PERIODO: 18h - 19h Verde: 00:14:41 Seg.  Amarelo: 00:04:18 Seg.
Amarelo: 00:04:60 Seg. Chegada: Este
Verde: 00:26:41 Seg.
CHEGADA MOVIMENTO | AUTO | VR | ONIBUS | CAM. | TOTAL | UCP | FHP |ucp/FHp Amarelo: 00:04:37 Seg.
20 0 0 0 32
> ESTE 20 20 0,63
100% 0% 0% 0%
, 738 0 213 7 1122 Av. Cruz Cabuga
Av. Cruz Cabugd NORTE | > SUL 958 1092 | 0,97 &
77% 0% 22% 1% > 65] NORTE
122 0 0 6 = 4
> OESTE 128 134 0,84 159 z
95% 0% 0% 5% 2
]
82 0 0 1
> SuL 83 84 0,77 109 = 9
99% 0% 0% 1% 5 9 150
Av. Mario Melo (Rua da 1173 3 3 9 1308] #®
ESTE |> OESTE 1188 1199 | 0,92 -
Aurora) 99% 0% 0% 1% El
o
57 0 0 3 3 46
> NORTE 60 63 0,83 S )
95% 0% 0% 5% SUL 4
> OESTE
Av. Cruz Cabugd
, 93 0 194 0 421
Av. Cruz Cabugd SUL | > NORTE 287 403 0,96
32% 0% 68% 0%
50 0 3 0
> ESTE 53 54 0,78 69
94% 0% 6% 0%
Fatores para UCP
> NORTE
. S 307 0 0 1 325 VR: 1,2
Av. Mario Melo (Espinheiro) OESTE |> ESTE 308 309 0,95 ~ . ’
100% 0% 0% 0% Onibus: 1,6
152 0 2 0 165 Caminhdo: 2,0
> SUL 154 155 0,94
99% 0% 1% 0%

v'1-13

Av. Mario Melo (Rua da Aurora)




Intersegdo: 1 4.1 Cruzamento Av. Mario Melo/ Av. Cruz Cabuga

Ano 1: 2012
Periodo: 18h - 19h
Av. Cruz Cabuga

65 ; NORTE Tempos de Semaforo
4 g g 7 4 NS | oL | sN
% L(m):9 % Verde| 65 | 27 | 46
= OESTE LESTE = Amarelo| 4 | 4 | 4
s L(m): 9 S Ciclo| 150
> >
< SUL Q 46 <
E 4
Av. Cruz Cabuga
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES = Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP Segdo UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | saturacio | Servigo
SO 0 SUL 497 3675 49 1200 0,41 A
SN 421 LESTE 1493 4725 30 945 1,58 E
SL 76 NORTE 1313 5250 68 2380 0,55 A
LS 109 OESTE 490 4725 30 945 0,52 A
LO 1308
LN 76
NL 32
NS 1122
NO 159
ON 0
oL 325
0s 165
MEDIA 984 1475 0,67 B
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES = Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP Segdo UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | saturagio | Servigo
SO 0 SuUL 497 3675 49 1200 0,41 A
SN 421 LESTE 1605 4725 30 945 1,58 E
SL 76 NORTE 1313 5250 68 2380 0,55 A
LS 165 OESTE 490 4725 30 945 0,52 A
LO 1364
LN 76
NL 32
NS 1122
NO 159
ON 0
oL 325
oS 165
MEDIA 1013 1460 0,69 B
FLUXO GERADO Entradas Saidas
LS 56
LO 56
S = Fluxo de Saturagédo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE ;
= NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/htv) 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75> GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS <60 A
IEAD ANALISE DE SERVICO CAP - 141




Intersegédo: 1

Ano 10: 2022
Periodo: 18h - 19h

Av. Cruz Cabuga

4.2 Cruzamento Av. Mario Melo/ Av. Cruz Cabuga

6s| S norti o Tempos de Semaforo
4 g L(m): g 27 4 NS | OL | SN
% L(m):9 % Verde| 65 | 27 | 46
= OESTE LESTE = Amarelo| 4 | 4 | 4
s L(m): 9 S Ciclo| 150
> >
< suL 2 46 <
el 4
Av. Cruz Cabugd i%: 3,0 k: 1,34
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES = Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP Segdo UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | saturacio | Servigo
SO 0 SUL 668 3675 49 1200 0,56 A
SN 566 LESTE 2006 4725 30 945 2,12 E
SL 102 NORTE 1765 5250 68 2380 0,74 B
LS 146 OESTE 659 4725 30 945 0,70 B
LO 1758
LN 102
NL 43
NS 1508
NO 214
ON 0
oL 437
oS 222
MEDIA 1323 1475 0,90 D
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES = Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP Segdo UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | saturagio | Servigo
SO 0 SUL 668 3675 49 1200 0,56 A
SN 566 LESTE 2118 4725 30 945 2,12 E
SL 102 NORTE 1765 5250 68 2380 0,74 B
LS 202 OESTE 659 4725 30 945 0,70 B
LO 1814
LN 102
NL 43
NS 1508
NO 214
ON 0
oL 437
(O] 222
MEDIA 1352 1464 0,92 D
FLUXO GERADO Entradas Saidas
LS 56
LO 56
S = Fluxo de Saturagédo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE ;
= NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/htv) 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75> GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS <60 A
IEAD ANALISE DE SERVICO CAP - 142




avai
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ST-13

Semaforo: 171
ORDEM: 1
LOCAL: Cruzamento Av. Mario Melo/ Av. Cruz Cabuga
DATA: 12 julho, 2012 Chegada: Oeste
PERIODO: 19h - 20h Verde: 00:14:41
Amarelo: 00:04:60
CHEGADA MOVIMENTO | AUTO | VR | ONIBUS | CAM. | TOTAL | UCP | FHP |ucp/FHpP
25 0 0 0
> ESTE 25 25 0,78 32
100% 0% 0% 0%
. . 784 0 214 10 1173
Av. Conselheiro Aguiar NORTE | > SUL 1008 1146 | 0,98
78% 0% 21% 1%
119 0 0 5
> OESTE 124 129 0,82 158
96% 0% 0% 4%
74 0 1 3
> SUL 78 81 0,78 104
95% 0% 1% 4%
Av. Mario Melo (Rua da 1058 1 5 6 1206
ESTE |> OESTE 1070 1079 | 0,89
Aurora) 99% 0% 0% 1%
46 1 0 0
> NORTE 47 47 0,62 76
98% 2% 0% 0%
> OESTE
3 106 0 164 0 387
Av. Cruz Cabugd SUL | > NORTE 270 368 0,95
39% 0% 61% 0%
43 0 4 0
> ESTE 47 49 0,78 63
91% 0% 9% 0%
> NORTE
. . . 308 0 0 1 321
Av. Mario Melo (Espinheiro) OESTE |> ESTE 309 310 0,97
100% 0% 0% 0%
149 0 2 0
> SUL 151 152 0,94 161
99% 0% 1% 0%

Seg.
Seg.

Chegada:

Verde:
Amarelo:

Chegada:

Verde:
Amarelo:

Chegada:

Verde:
Amarelo:

Norte
01:04:38 Seg.
00:04:18 Seg.
Sul

00:45:59 Seg.
00:04:18 Seg.
Este
00:26:41 Seg.
00:04:37 Seg.

Av. Conselheiro Aguiar

(oarayuids3) oA OlBIA “AY

Av. Cruz Cabugd

IN

ESTE

65] NORTE
1
o
2 150
46
SUL 4

Av. Cruz Cabuga

Fatores para UCP

VR: 1,2
Onibus: 1,6

Caminhdo: 2,0

Av. Mario Melo (Rua da Aurora)




Intersegdo: 1 5.1 Cruzamento Av. Mario Melo/ Av. Cruz Cabuga

Ano 1: 2012
Periodo: 19h - 20h
Av. Cruz Cabuga

65 ; NORTE Tempos de Semaforo
4 g g 7 4 NS | oL | sN
% L(m):9 % Verde| 65 | 27 | 46
= OESTE LESTE = Amarelo| 4 | 4 | 4
s L(m): 9 S Ciclo| 150
> >
< SUL Q 46 <
E 4
Av. Cruz Cabuga
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES = Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP Segdo UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | saturacio | Servigo
SO 0 SUL 463 3675 49 1200 0,39 A
SN 387 LESTE 1386 4725 30 945 1,47 E
SL 76 NORTE 1363 5250 68 2380 0,57 A
LS 104 OESTE 482 4725 30 945 0,51 A
LO 1206
LN 76
NL 32
NS 1173
NO 158
ON 0
oL 321
0s 161
MEDIA 962 1506 0,64 B
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES = Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP Segdo UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | saturagio | Servigo
SO 0 SuUL 463 3675 49 1200 0,39 A
SN 387 LESTE 1465 4725 30 945 1,47 E
SL 76 NORTE 1363 5250 68 2380 0,57 A
LS 144 OESTE 482 4725 30 945 0,51 A
LO 1246
LN 76
NL 32
NS 1173
NO 158
ON 0
oL 321
oS 161
MEDIA 983 1495 0,66 B
FLUXO GERADO Entradas Saidas
LS 40
LO 40
S = Fluxo de Saturagédo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE ;
= NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/htv) 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75> GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS <60 A
IEAD ANALISE DE SERVICO CAP - 151




Intersegédo: 1
Ano 10: 2022
Periodo: 19h - 20h

Av. Cruz Cabuga

5.2 Cruzamento Av. Mario Melo/ Av. Cruz Cabuga

6s| S norti o Tempos de Semaforo
4 g L(m): g 27 4 NS | OL | SN
% L(m):9 % Verde| 65 | 27 | 46
= OESTE LESTE = Amarelo| 4 | 4 | 4
s L(m): 9 S Ciclo| 150
> >
< suL 2 46 <
€
Av. Cruz Cabuga i%: 3,0 k: 1,34
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES = Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP Segdo UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | saturacio | Servigo
SO 0 SUL 622 3675 49 1200 0,52 A
SN 520 LESTE 1863 4725 30 945 1,97 E
SL 102 NORTE 1831 5250 68 2380 0,77 B
LS 140 OESTE 647 4725 30 945 0,68 B
LO 1621
LN 102
NL 43
NS 1576
NO 212
ON 0
oL 431
oS 216
MEDIA 1293 1506 0,86 C
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES = Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP Segdo UCP/h UCP/h Seg. UCP/h | saturagio | Servigo
SO 0 SUL 622 3675 49 1200 0,52 A
SN 520 LESTE 1942 4725 30 945 1,97 E
SL 102 NORTE 1831 5250 68 2380 0,77 B
LS 180 OESTE 647 4725 30 945 0,68 B
LO 1661
LN 102
NL 43
NS 1576
NO 212
ON 0
oL 431
(O] 216
MEDIA 1313 1498 0,88 C
FLUXO GERADO Entradas Saidas
LS 40
LO 40
S = Fluxo de Saturagédo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE ;
= NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/htv) 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75> GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS <60 A
IEAD ANALISE DE SERVICO CAP - 152
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Semaforo: 90 Chegada: Norte
ORDEM: 2 Verde: 00:28:14 Seg.
LOCAL: Rua da Aurora / Av. Mario Melo Amarelo: oo:04:08 Seg.
Chegada: Sul
DATA: 10 julho, 2012 Verde: 00:28:14 Seg.
PERIODO: 7h - 8h Amarelo: 00:04:08 Seg.
Chegada: Oeste
Verde: 00:44:38 Seg.
Amarelo: 00:04:11 Seg.
CHEGADA MOVIMENTO AUTO VR ONIBUS CAM. TOTAL | UCP | FHP | ucp/FHP
201 1 0 0 202 202 | 0,95 212
> SUL
100% 0% 0% 0% 100%
! OESTE .
Av. Mario Melo Av. Mario Melo
> NORTE
44]  OESTE
PELA CHEGADA 100% 0% 0% 0% 100% 0,95 4
© ©
[ . [ .
> NORTE o e
suL > z 3
Rua da Aurora 388 0 0 2 390 | 392 | 068 | 575 <3 so Iz 3
> OESTE < ™ ©
99% 0% 0% 1% 100% put put
PELA CHEGADA 99% 0% 0% 1% 100% 0,68 Z 28 &
484 0 9 3 496 504 | 0,89 569 4
> OESTE
98% 0% 2% 1% 100%
NORTE
Rua da Aurora L 209 0 6 9 224 236 | 0,84 282
>
93% 0% 3% 4% 100%
PELA CHEGADA 96% 0% 2% 2% 100% 0,87

T'¢-13




Intersecéo: 2.
Ano 1: 2012
Periodo: 7h - 8h

1.1 Ruada Aurora/ Av. Mario Melo

44 OESTE
4q . Tempos de Semaforo
© E E e NS | O
e - - e
2 _ Um:7s L(m): 7 z Verde| 28 | 44
3 9 80 § 3 Amarelo| 4 4
© I'_‘ﬂ ———— o
& Lm): 7,5 A Ciclo| 80
28
4
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS | =, op/Epp Secdo | yopm | ucesm Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
SO 176 SUL 176 3675 31 1424 0,12 A
SN OESTE 90 4725 47 2775 0,03 A
ON NORTE 333 3938 31 1525 0,22 A
0s 90
NS 218
NO 333
MEDIA 193 1683 0,11 A
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |, cp/rHp Secdo | yeph | uceim Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
SO 238 SUL 238 3675 31 1424 0,17 A
SN 0 OESTE 90 4725 47 2775 0,03 A
ON 0 NORTE 395 3938 31 1525 0,26 A
oS 90
NS 218
NO 395
MEDIA 231 1648 0,14 A
FLUXO GERADO Entradas Saidas
SO 62
NO 62
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE :
~ NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/hty 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75> GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS <60 A
IEAD ANALISE DE SERVICO CAP- 2.11




Intersegdo: 2. 1.2 Rua da Aurora / Av. Mario Melo

Ano 10: 2022
Periodo: 7h - 8h
44 OESTE
4q . Tempos de Semaforo
© E E © Ns | o
g = = g
<——£ _ L(m): 7,5 L(m): 7 g Verde| 28 | 44
3 9 80 § 3 Amarelo| 4 4
© I'_‘ﬂ ———— o
& Lm): 7,5 & Ciclo| 80
28
4 Taxa: 3 % a.a. k: 1,34
FLUXO EXISTENTE SITUAGCAO ATUAL
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |, cp/rHp Se¢do | ycpm | ucem Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
SO 237 SuUL 237 3675 31 1424 0,17 A
SN 0 OESTE 121 4725 47 2775 0,04 A
ON 0 NORTE 448 3938 31 1525 0,29 A
oS 121
NS 293
NO 448
MEDIA 260 1683 0,15 A
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUAGAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |, cp/rHp Secdo | yeph | uceim Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
SO 299 SuUL 299 3675 31 1424 0,21 A
SN 0 OESTE 121 4725 47 2775 0,04 A
ON 0 NORTE 510 3938 31 1525 0,33 A
os 121
NS 293
NO 510
MEDIA 298 1655 0,18 A
FLUXO GERADO Entradas Saidas
SO 62
NO 62
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE :
~ NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/hty 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75> GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS <60 A

IEAD ANALISE DE SERVIGO CAP- 2.1.2
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Semaforo: 90 Chegada: Norte
ORDEM: 2 Verde: 00:28:14 Seg.
LOCAL: Rua da Aurora / Av. Mario Melo Amarelo: oo:04:08 Seg.
Chegada: Sul
DATA: 10 julho, 2012 Verde: 00:28:14 Seg.
PERIODO: 11h - 12h Amarelo: 00:04:08 Seg.
Chegada: Oeste
Verde: 00:44:38 Seg.
Amarelo: 00:04:11 Seg.
CHEGADA MOVIMENTO AUTO VR ONIBUS CAM. TOTAL | UCP | FHP | ucp/FHP
222 1 0 3 226 229 | 0,61 373
> SUL
i 98% 0% 0% 1% 100%
Av. Mario Melo OEST Av. Mario Melo
> NORTE
44]  OESTE
PELA CHEGADA 98% 0% 0% 1% 100% 0,61 4
© ©
[ . [ .
> NORTE o e
SUL > z ., 3
Rua da Aurora 305 0 2 4 311 | 316 | 072 439 <3 so Iz 3
> OESTE < ™ ©
98% 0% 1% 1% 100% put put
PELA CHEGADA 98% 0% 1% 1% 100% 0,72 Z 28 &
703 0 0 10 713 723 | 0,82 880 4
> OESTE
99% 0% 0% 1% 100%
NORTE
Rua da Aurora ‘L 434 2 4 8 448 458 | 0,97 474
>
97% 0% 1% 2% 100%
PELA CHEGADA 98% 0% 0% 2% 100% 0,88

ce-13




Intersecdo: 2. 2.1 Rua da Aurora / Av. Mario Melo

Ano 1: 2012
Periodo: 11h - 12h
44 OESTE
4q . Tempos de Semaforo
© E E e NS | O
e - - e
<——£ _ L(m): 7,5 L(m): 7 g Verde| 28 | 44
3 % 80 § 3 Amarelo| 4 4
© m ———— o
& Lm): 7,5 A Ciclo| 80
28
4
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS | =, op/Epp Secdo | yopm | ucesm Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
SO 439 SUL 439 3675 31 1424 0,31 A
SN 0 OESTE 373 4725 47 2775 0,13 A
ON 0 NORTE 880 3938 31 1525 0,58 A
0s 373
NS 474
NO 880
MEDIA 554 1774 0,31 A
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |, cp/rHp Secdo | yeph | uceim Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
SO 475 SUL 475 3675 31 1424 0,33 A
SN 0 OESTE 373 4725 47 2775 0,13 A
ON 0 NORTE 916 3938 31 1525 0,60 A
oS 373
NS 474
NO 916
MEDIA 577 1762 0,33 A
FLUXO GERADO Entradas Saidas
SO 36
NO 36
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE :
- NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/hty 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75>GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS <60 A

IEAD ANALISE DE SERVIGO CAP- 2. .21




Intersegdo: 2. 2.2 Rua da Aurora / Av. Mario Melo

Ano 10: 2022
Periodo: 11h - 12h
44 OESTE
4q . Tempos de Semaforo
© E E e NS | O
e - - e
<——£ _ L(m): 7,5 L(m): 7 g Verde| 28 | 44
3 % 80 § 3 Amarelo| 4 4
© m ———— o
& Lm): 7,5 & Ciclo| 80
28
4 Taxa: 3 % a.a. k: 1,34
FLUXO EXISTENTE SITUAGCAO ATUAL
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |, cp/rHp Se¢do | ycpm | ucem Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
SO 590 SuUL 590 3675 31 1424 0,41 A
SN 0 OESTE 501 4725 47 2775 0,18 A
ON 0 NORTE 1183 3938 31 1525 0,78 C
oS 501
NS 637
NO 1183
MEDIA 745 1774 0,42 A
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUAGAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |, cp/rHp Secdo | yeph | uceim Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
SO 626 SuUL 626 3675 31 1424 0,44 A
SN 0 OESTE 501 4725 47 2775 0,18 A
ON 0 NORTE 1219 3938 31 1525 0,80 C
os 501
NS 637
NO 1219
MEDIA 767 1765 0,43 A
FLUXO GERADO Entradas Saidas
SO 36
NO 36
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE :
~ NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/hty 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75> GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS <60 A
IEAD ANALISE DE SERVIGO CAP- 2.22
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Semaforo: 90 Chegada: Norte
ORDEM: 2 Verde: 00:28:14 Seg.
LOCAL: Rua da Aurora / Av. Mario Melo Amarelo: oo:04:08 Seg.
Chegada: Sul
DATA: 10 julho, 2012 Verde: 00:28:14 Seg.
PERIODO: 12h - 13h Amarelo: 00:04:08 Seg.
Chegada: Oeste
Verde: 00:44:38 Seg.
Amarelo: 00:04:11 Seg.
CHEGADA MOVIMENTO AUTO VR ONIBUS CAM. TOTAL | UCP | FHP | ucp/FHP
331 0 0 4 335 339 | 0,85 397
> SUL
i 99% 0% 0% 1% 100%
Av. Mario Melo OEST Av. Mario Melo
> NORTE
44]  OESTE
PELA CHEGADA 99% 0% 0% 1% 100% 0,85 4
© ©
[ . [ .
> NORTE o e
SUL > z ., 3
Rua da Aurora 385 1 1 9 396 | 406 | o095 | 427 <3 so Iz 3
> OESTE < ™ ©
97% 0% 0% 2% 100% put put
PELA CHEGADA 97% 0% 0% 2% 100% 0,95 Z 28 &
1030 0 0 5 1035 1040 | 0,91 1146 4
> OESTE
100% 0% 0% 0% 100%
NORTE
Rua da Aurora ‘L 455 0 0 7 462 469 | 0,96 487
>
98% 0% 0% 2% 100%
PELA CHEGADA 99% 0% 0% 1% 100% 0,94
2228 2457




Intersegcdo: 2. 3.1 Rua da Aurora / Av. Mario Melo

Ano 1: 2012
Periodo: 12h - 13h
44 OESTE
4q . Tempos de Semaforo
© E E © Ns | o
g = = g
<——£ _ L(m): 7,5 L(m): 7 g Verde| 28 | 44
3 9 80 § 3 Amarelo| 4 4
© I'_‘ﬂ ———— o
& Lm): 7,5 & Ciclo| 80
28
4
FLUXO EXISTENTE SITUAGCAO ATUAL
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |, cp/rHp Se¢do | ycpm | ucem Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
SO 427 SuUL 427 3675 31 1424 0,30 A
SN 0 OESTE 397 4725 47 2775 0,14 A
ON 0 NORTE 1146 3938 31 1525 0,75 C
oS 397
NS 487
NO 1146
MEDIA 645 1755 0,37 A
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUAGAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |, cp/rHp Secdo | yeph | uceim Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
SO 480 SuUL 480 3675 31 1424 0,34 A
SN 0 OESTE 397 4725 47 2775 0,14 A
ON 0 NORTE 1199 3938 31 1525 0,79 C
os 397
NS 487
NO 1199
MEDIA 677 1741 0,39 A
FLUXO GERADO Entradas Saidas
SO 53
NO 53
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE :
~ NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Seméforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/hty 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75> GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS <60 A
IEAD ANALISE DE SERVIGO CAP-  2.31




Intersegdo: 2. 3.2 Rua da Aurora / Av. Mario Melo

Ano 10: 2022
Periodo: 12h - 13h
44 OESTE
4q . Tempos de Semaforo
© E E © Ns | o
g = = g
<——£ _ L(m): 7,5 L(m): 7 g Verde| 28 | 44
3 % 80 § 3 Amarelo| 4 4
© m ———— o
& Lm): 7,5 & Ciclo| 80
28
4 Taxa: 3 % a.a. k: 1,34
FLUXO EXISTENTE SITUAGCAO ATUAL
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |, cp/rHp Se¢do | ycpm | ucem Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
SO 574 SuUL 574 3675 31 1424 0,40 A
SN 0 OESTE 534 4725 47 2775 0,19 A
ON 0 NORTE 1540 3938 31 1525 1,01 E
oS 534
NS 654
NO 1540
MEDIA 867 1755 0,49 A
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUAGAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |, cp/rHp Secdo | yeph | uceim Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
SO 627 SuUL 627 3675 31 1424 0,44 A
SN 0 OESTE 534 4725 47 2775 0,19 A
ON 0 NORTE 1593 3938 31 1525 1,04 E
os 534
NS 654
NO 1593
MEDIA 899 1744 0,52 A
FLUXO GERADO Entradas Saidas
SO 53
NO 53
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE :
~ NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Seméforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/hty 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75> GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS <60 A
IEAD ANALISE DE SERVIGO CAP- 2.32
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Semaforo: 90 Chegada: Norte
ORDEM: 2 Verde: 00:28:14 Seg.
LOCAL: Rua da Aurora / Av. Mario Melo Amarelo: oo:04:08 Seg.
Chegada: Sul
DATA: 10 julho, 2012 Verde: 00:28:14 Seg.
PERIODO: 18h - 19h Amarelo: 00:04:08 Seg.
Chegada: Oeste
Verde: 00:44:38 Seg.
Amarelo: 00:04:11 Seg.
CHEGADA MOVIMENTO AUTO VR ONIBUS CAM. TOTAL | UCP | FHP  ucp/FHP
139 0 0 2 141 143 | 0,88 163
> SUL
i 99% 0% 0% 1% 100%
Av. Mario Melo OEST Av. Mario Melo
> NORTE
44]  OESTE
PELA CHEGADA 99% 0% 0% 1% 100% H#REF! 4
o o
— —
> NORTE o e
SUL S z ., 3
Rua da Aurora 502 1 0 4 507 511 0,83 617 <r(u :Oo 80 - 2 <r(u
> OESTE < ™ ©
99% 0% 0% 1% 100% put put
PELA CHEGADA 99% 0% 0% 1% 100% 0,83 2 28 &
826 0 1 9 836 846 | 0,90 943 4
> OESTE
99% 0% 0% 1% 100%
NORTE
Rua da Aurora ‘L 676 0 0 7 683 690 | 0,98 707
>
99% 0% 0% 1% 100%
PELA CHEGADA 99% 0% 0% 1% 100% 0,93
2167 2430




Intersecdo: 2. 4.1 Rua da Aurora / Av. Mario Melo

Ano 1: 2012
Periodo: 18h - 19h
44 OESTE
4q . Tempos de Semaforo
© E E e NS | O
e - - e
2 _ Um:7s L(m): 7 z Verde| 28 | 44
3 9 80 § 3 Amarelo| 4 4
© I'_‘ﬂ ———— o
& Lm): 7,5 A Ciclo| 80
28
4
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS | =, op/Epp Secdo | yopm | ucesm Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
SO 617 SUL 617 3675 31 1424 0,43 A
SN 0 OESTE 163 4725 47 2775 0,06 A
ON 0 NORTE 943 3938 31 1525 0,62 A
0s 163
NS 707
NO 943
MEDIA 547 1607 0,34 A
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |, cp/rHp Secdo | yeph | uceim Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
SO 634 SUL 634 3675 31 1424 0,45 A
SN 0 OESTE 163 4725 47 2775 0,06 A
ON 0 NORTE 960 3938 31 1525 0,63 A
oS 163
NS 707
NO 960
MEDIA 558 1605 0,35 A
FLUXO GERADO Entradas Saidas
SO 17
NO 17
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE :
- NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/hty 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75> GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS <60 A

IEAD ANALISE DE SERVIGO CAP- 2. 41




Intersegdo: 2. 4.2 Rua da Aurora / Av. Mario Melo

Ano 10: 2022
Periodo: 18h - 19h
44 OESTE
4q . Tempos de Semaforo
© E E e NS | O
e - - e
<——£ _ L(m): 7,5 L(m): 7 g Verde| 28 | 44
3 9 80 § 3 Amarelo| 4 4
© I'_‘ﬂ ———— o
& Lm): 7,5 & Ciclo| 80
28
4 Taxa: 3 % a.a. k: 1,34
FLUXO EXISTENTE SITUAGCAO ATUAL
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |, cp/rHp Se¢do | ycpm | ucem Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
SO 829 SuUL 829 3675 31 1424 0,58 A
SN 0 OESTE 219 4725 47 2775 0,08 A
ON 0 NORTE 1267 3938 31 1525 0,83 C
oS 219
NS 950
NO 1267
MEDIA 735 1607 0,46 A
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUAGAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |, cp/rHp Secdo | yeph | uceim Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
SO 846 SuUL 846 3675 31 1424 0,59 A
SN 0 OESTE 219 4725 47 2775 0,08 A
ON 0 NORTE 1284 3938 31 1525 0,84 C
os 219
NS 950
NO 1284
MEDIA 746 1605 0,46 A
FLUXO GERADO Entradas Saidas
SO 17
NO 17
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE :
~ NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/hty 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75> GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS <60 A
IEAD ANALISE DE SERVIGO CAP- 2.42




avii

TYNOIDJ3YIA VSINDSId 3a OYIVINGVL

S'¢-13

Semaforo: 90 Chegada: Norte
ORDEM: 2 Verde: 00:28:14 Seg.
LOCAL: Rua da Aurora / Av. Mario Melo Amarelo: oo:04:08 Seg.
Chegada: Sul
DATA: 10 julho, 2012 Verde: 00:28:14 Seg.
PERIODO: 19h - 20h Amarelo: 00:04:08 Seg.
Chegada: Oeste
Verde: 00:44:38 Seg.
Amarelo: 00:04:11 Seg.
CHEGADA MOVIMENTO AUTO VR ONIBUS CAM. TOTAL | UCP | FHP | ucp/FHP
135 0 0 0 135 135 | 0,87 156
> SUL
100% 0% 0% 0% 100%
. OESTE .
Av. Mario Melo Av. Mario Melo
> NORTE
44]  OESTE
PELA CHEGADA 100% 0% 0% 0% 100% 0,87 4
o o
> NORTE o e
suL z 3 2
Rua da Aurora 476 0 0 5 481 486 0,74 655 c = 80 - 2 ©
> OESTE < ™ ©
99% 0% 0% 1% 100% put put
PELA CHEGADA 99% 0% 0% 1% 100% 0,74 2 28 &
764 0 2 4 770 775 | 0,95 813 4
> OESTE
99% 0% 0% 1% 100%
NORTE
Rua da Aurora ‘L 678 0 0 4 682 686 | 0,94 732
>
99% 0% 0% 1% 100%
PELA CHEGADA 99% 0% 0% 1% 100% 0,95
2068 2356




Intersegcdo: 2. 5.1 Rua da Aurora / Av. Mario Melo

Ano 1: 2012
Periodo: 19h - 20h
44 OESTE
4q . Tempos de Semaforo
© E E e NS | O
e - - e
2 _ Um:7s L(m): 7 z Verde| 28 | 44
3 9 80 § 3 Amarelo| 4 4
© I'_‘ﬂ ———— o
& Lm): 7,5 A Ciclo| 80
28
4
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS | =, op/Epp Secdo | yopm | ucesm Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
SO 655 SUL 655 3675 31 1424 0,46 A
SN 0 OESTE 156 4725 47 2775 0,06 A
ON 0 NORTE 813 3938 31 1525 0,53 A
0s 156
NS 732
NO 813
MEDIA 514 1604 0,32 A
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |, cp/rHp Secdo | yeph | uceim Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
SO 665 SUL 665 3675 31 1424 0,47 A
SN 0 OESTE 156 4725 47 2775 0,06 A
ON 0 NORTE 823 3938 31 1525 0,54 A
oS 156
NS 732
NO 823
MEDIA 520 1603 0,32 A
FLUXO GERADO Entradas Saidas
SO 10
NO 10
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE :
~ NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/hty 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75> GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS <60 A

IEAD ANALISE DE SERVIGO CAP- 2.51




Intersegdo: 2. 5.2 Rua da Aurora / Av. Mario Melo

Ano 10: 2022
Periodo: 19h - 20h
44 OESTE
4q . Tempos de Semaforo
© E E e NS | O
e - - e
2 _ Um:7s L(m): 7 z Verde| 28 | 44
3 9 80 § 3 Amarelo| 4 4
© I'_‘ﬂ ———— o
& Lm): 7,5 A Ciclo| 80
28
4 Taxa: 3 % a.a. k: 1,34
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS | =, op/Epp Secdo | yopm | ucesm Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
SO 880 SUL 880 3675 31 1424 0,62 A
SN 0 OESTE 210 4725 47 2775 0,08 A
ON 0 NORTE 1093 3938 31 1525 0,72 B
0s 210
NS 984
NO 1093
MEDIA 691 1605 0,43 A
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |, cp/rHp Secdo | yeph | uceim Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
SO 890 SUL 890 3675 31 1424 0,63 A
SN 0 OESTE 210 4725 47 2775 0,08 A
ON 0 NORTE 1103 3938 31 1525 0,72 B
oS 210
NS 984
NO 1103
MEDIA 698 1603 0,44 A
FLUXO GERADO Entradas Saidas
SO 10
NO 10
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE :
~ NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/hty 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75> GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS <60 A
IEAD ANALISE DE SERVICO CAP- 2.52




avil

IVYNOID3YIA VSINDSIAd 3d OYIVINGVYL

ORDEM: 3

LOCAL: Av. Mario Melo / Rua da Fundigdo

DATA: 11 julho, 2012
PERIODO: 7h - 8h

Av. Mario Melo

31530

Rua da Fundigcao
NORTE

LESTE

Av. Mario Melo

T'e-13

CHEGADA MOVIMENTO AUTO VR ONIBUS [ cAM. TOTAL ucp FHP | ucp/FHP
> LESTE
E
Rua da Fundigdo NORT 61 1 0 6 68 113
> OESTE 74 0,65
90% 1% 0% 9% 100%
PELA CHEGADA 90% 1% 0% 9% 100%
724 1 5 8 738 816
> QESTE 749 0,92
98% 0% 1% 1% 100%
E
Av. Mario Melo LEST 87 0 0 1 88 121
> NORTE 89 0,73
99% 0% 0% 1% 100%
PELA CHEGADA 98% 0% 1% 1% 100% 0,91
> NORTE
Av. Mario Melo OESTE
> LESTE
PELA CHEGADA
894 1050




Intersegdo: 3 1.1 Av. Mario Melo/ Rua da Fundigéo
Ano 1: 2012
Periodo: 7h-8h Ruada Fundigao Intersecé@o ndo semaforizada - simulagéo
NORTE
2~ Tempos de Semaforo
o = o
< § < NS| O
= =
o L(m): 9 o Verde| 10 | 50
5 B £
s ﬁ g s Amarelo| 0 0
<>(' 3: Ciclo| 60
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS | =, op/Epp Secdo | yopm | ucesm Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
NL 0 NORTE 113 2363 9 354 0,32 A
NO 113 LESTE 937 4725 49 3858 0,24 A
LO 816
LN 121
ON 0
oL 0
MEDIA 662 3481 0,19 A
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |, cp/rHp Secdo | yeph | uceim Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
NL 0 NORTE
NO LESTE 1125 4725 59 4646 0,24 A
LO 877
LN 248
ON 0
oL 0
MEDIA 1125 4646 0,24 A
FLUXO GERADO Entradas Saidas
LO 61
LN 45
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE :
- NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/hty 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75>GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS <60 A
IEAD ANALISE DE SERVICO CAP - 31.1




Intersegdo: 3 1.2 Av. Mario Melo / Rua da Fundicéo
Ano 10: 2022
Periodo: 7h-8h Ruada Fundigao Intersecé@o ndo semaforizada - simulagéo
NORTE
2~ Tempos de Semaforo
o = o
< § < NS| O
= =
o L(m): 9 o Verde| 10 | 50
5 B £
s ﬁ g s Amarelo| 0 0
<>(' 3: Ciclo| 60
k= 1,34
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS | =, op/Epp Secdo | yopm | ucesm Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
NL 0 NORTE 151 2363 9 354 0,43 A
NO 151 LESTE 1255 4725 49 3858 0,33 A
LO 1093
LN 162
ON 0
oL 0
MEDIA 887 3482 0,25 A
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |, cp/rHp Secdo | yeph | uceim Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
NL 0 NORTE
NO LESTE 1523 4725 59 4646 0,33 A
LO 1154
LN 369
ON 0
oL 0
MEDIA 1523 4646 0,33 A
FLUXO GERADO Entradas Saidas
LO 61
LN 45
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE :
- NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/hty 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75>GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS <60 A
IEAD ANALISE DE SERVICO CAP - 31.2




avil

IVYNOID3YIA VSINDSIAd 3d OYIVINGVYL

ORDEM: 3

LOCAL: Av. Mario Melo / Rua da Fundigdo

DATA: 11 julho, 2012
PERIODO: 11h-12h

Av. Mario Melo

31530

Rua da Fundigcao
NORTE

LESTE

Av. Mario Melo

T'e-13

CHEGADA MOVIMENTO AUTO VR ONIBUS [ cAM. TOTAL ucp FHP | ucp/FHP
> LESTE
E
Rua da Fundigdo NORT 105 0 0 2 107
> OESTE 109 0,79 139
98% 0% 0% 2% 100%
PELA CHEGADA 98% 0% 0% 2% 100%
1057 0 2 14 1073
> QESTE 1088 0,73 1497
99% 0% 0% 1% 100%
E
Av. Mario Melo LEST 132 0 0 1 133
> NORTE 134 0,79 169
99% 0% 0% 1% 100%
PELA CHEGADA 99% 0% 0% 1% 100% 0,73
> NORTE
Av. Mario Melo OESTE
> LESTE
PELA CHEGADA
1313 1805




Intersegcdo: 3 2.1 Av. Mario Melo / Rua da Fundicéo
Ano 1: 2012
Periodo: 11h - 12F Rua da Fundigao Intersecé@o ndo semaforizada - simulagéo
NORTE
2~ Tempos de Semaforo
o = o
< § < NS | O
= =
o L(m): 9 o Verde| 10 | 50
5 B =
s ﬁ g s Amarelo| 0 0
<>(' 3: Ciclo| 60
FLUXO EXISTENTE SITUAGCAO ATUAL
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |, cp/rHp Se¢do | ycpm | ucem Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
NL 0 NORTE 139 2363 9 354 0,39 A
NO 139 LESTE 1666 4725 49 3858 0,43 A
LO 1497
LN 169
ON 0
oL 0
MEDIA 1157 3588 0,32 A
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUAGAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |, cp/rHp Secdo | yeph | uceim Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
NL 0 NORTE
NO LESTE 1814 4725 59 4646 0,39 A
LO 1526
LN 288
ON 0
oL 0
MEDIA 1814 4646 0,39 A
FLUXO GERADO Entradas Saidas
LO 29
LN 43
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE :
~ NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/hty 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75> GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS <60 A
IEAD ANALISE DE SERVIGO CAP - 321




Intersegdo: 3 2.2 Av. Mario Melo / Rua da Fundicéo
Ano 10: 2022
Periodo: 11h - 12F Rua da Fundigao Intersecé@o ndo semaforizada - simulagéo
NORTE
2~ Tempos de Semaforo
o = o
< § < NS| O
= =
o L(m): 9 o Verde| 10 | 50
5 B £
s ﬁ g s Amarelo| 0 0
<>(' 3: Ciclo| 60
k= 1,34
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS | =, op/Epp Secdo | yopm | ucesm Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
NL 0 NORTE 186 2363 9 354 0,53 A
NO 186 LESTE 2232 4725 49 3858 0,58 A
LO 2006
LN 226
ON 0
oL 0
MEDIA 1550 3588 0,43 A
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |, cp/rHp Secdo | yeph | uceim Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
NL 0 NORTE
NO LESTE 2530 4725 59 4646 0,54 A
LO 2035
LN 495
ON 0
oL 0
MEDIA 2530 4646 0,54 A
FLUXO GERADO Entradas Saidas
LO 29
LN 43
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE :
- NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/hty 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75>GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS <60 A
IEAD ANALISE DE SERVICO CAP - 322




avil

IVYNOID3YIA VSINDSIAd 3d OYIVINGVYL

ORDEM: 3

LOCAL: Av. Mario Melo / Rua da Fundigdo

DATA: 11 julho, 2012
PERIODO: 12h - 13h

Av. Mario Melo

31530

Rua da Fundigcao
NORTE

LESTE

Av. Mario Melo

T'e-13

CHEGADA MOVIMENTO AUTO VR ONIBUS [ cAM. TOTAL ucp FHP | ucp/FHP
> LESTE
E
Rua da Fundigdo NORT 172 1 0 3 176
> OESTE 179 0,85 212
98% 1% 0% 2% 100%
PELA CHEGADA 98% 1% 0% 2% 100%
1215 1 3 7 1226
> QESTE 1235 0,95 1297
99% 0% 0% 1% 100%
E
Av. Mario Melo LEST 155 0 0 3 158
> NORTE 161 0,90 179
98% 0% 0% 2% 100%
PELA CHEGADA 99% 0% 0% 1% 100% 0,97
> NORTE
Av. Mario Melo OESTE
> LESTE
PELA CHEGADA
1560 1688




Intersegcdo: 3 3.1 Av. Mario Melo / Rua da Fundigcéo
Ano 1: 2012
Periodo: 12h - 13h Ruada Fundigao Intersecé@o ndo semaforizada - simulagéo
NORTE
2~ Tempos de Semaforo
o = o
< § < NS | O
= =
o L(m): 9 o Verde| 10 | 50
5 B =
s ﬁ g s Amarelo| 0 0
<>(' 3: Ciclo| 60
FLUXO EXISTENTE SITUAGCAO ATUAL
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP Se¢do | ycpm | ucem Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
NL 0 NORTE 212 2363 9 354 0,60 A
NO 212 LESTE 1476 4725 49 3858 0,38 A
LO 1297
LN 179
ON 0
oL 0
MEDIA 1055 3418 0,31 A
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUAGAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS UCP/FHP Secdo | yeph | uceim Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
NL 0 NORTE
NO LESTE 1657 4725 59 4646 0,36 A
LO 1352
LN 305
ON 0
oL 0
MEDIA 1657 4646 0,36 A
FLUXO GERADO Entradas Saidas
LO 55
LN 50
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE :
~ NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/htv) 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75> GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS <60 A
IEAD ANALISE DE SERVICO CAP - 3 3.1




Intersegdo: 3 3.2 Av. Mario Melo / Rua da Fundicéo
Ano 10: 2022
Periodo: 12h - 13F Rua da Fundigao Intersecé@o ndo semaforizada - simulagéo
NORTE
2~ Tempos de Semaforo
o = o
< § < NS| O
= =
o L(m): 9 o Verde| 10 | 50
5 B £
s ﬁ g s Amarelo| 0 0
<>(' 3: Ciclo| 60
k= 1,34
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS | =, op/Epp Secdo | yopm | ucesm Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
NL 0 NORTE 284 2363 9 354 0,80 A
NO 284 LESTE 1978 4725 49 3858 0,51 A
LO 1738
LN 240
ON 0
oL 0
MEDIA 1413 3418 0,41 A
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |, cp/rHp Secdo | yeph | uceim Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
NL 0 NORTE
NO LESTE 2323 4725 59 4646 0,50 A
LO 1793
LN 530
ON 0
oL 0
MEDIA 2323 4646 0,50 A
FLUXO GERADO Entradas Saidas
LO 55
LN 50
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE :
- NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Semaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/hty 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75>GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS <60 A
IEAD ANALISE DE SERVICO CAP - 332




avil

IVNOID3YIA VSINDSIAd 3d OYIVINGVYL

ORDEM: 3

LOCAL: Av. Mario Melo / Rua da Fundigdo

DATA: 11 julho, 2012
PERIODO: 18h - 19h

Av. Mario Melo

31530

Rua da Fundigcao
NORTE

LESTE

Av. Mario Melo

T'e-13

CHEGADA MOVIMENTO AUTO VR ONIBUS [ cAM. TOTAL ucp FHP | ucp/FHP
> LESTE
E
Rua da Fundigdo NORT 56 0 0 3 59
> OESTE 62 0,55 113
95% 0% 0% 5% 100%
PELA CHEGADA 95% 0% 0% 5% 100%
783 0 0 3 786
> QESTE 789 0,91 863
100% 0% 0% 0% 100%
E
Av. Mario Melo LEST 68 0 0 0 68
> NORTE 68 0,77 88
100% 0% 0% 0% 100%
PELA CHEGADA 100% 0% 0% 0% 100% 0,90
> NORTE
Av. Mario Melo OESTE
> LESTE
PELA CHEGADA
913 1064




Intersecdo: 3 4.1 Av. Mario Melo / Rua da Fundicéo

IEAD

Ano 1: 2012
Periodo: 18h - 19F Rua da Fundigao Intersecé@o ndo semaforizada - simulagéo
NORTE
2~ Tempos de Semaforo
o = o
< § < NS| O
= =
o L(m): 9 o Verde| 10 | 50
5 B £
s ﬁ g s Amarelo| 0 0
<>(' 3: Ciclo| 60
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES ~ Volume "s" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |, cp/rHp Se¢do | ycpm | ucem Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
NL 0 NORTE 113 2363 9 354 0,32 A
NO 113 LESTE 951 4725 49 3858 0,25 A
LO 863
LN 88
ON 0
oL 0
MEDIA 672 3486 0,19 A
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |, cp/rHp Secdo | yeph | uceim Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
NL 0 NORTE
NO LESTE 1029 4725 59 4646 0,22 A
LO 893
LN 136
ON 0
oL 0
MEDIA 1029 4646 0,22 A
FLUXO GERADO Entradas Saidas
LO 30
LN 4
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE :
~ NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Seméforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/hty 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75> GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS <60 A
ANALISE DE SERVICO CAP - 341




Intersecdo: 3 4.1 Av. Mario Melo / Rua da Fundicéo
Ano 10: 2022
Periodo: 18h - 19F Rua da Fundigao Intersecé@o ndo semaforizada - simulagéo
NORTE
2~ Tempos de Semaforo
o = o
< § < NS| O
= =
o L(m): 9 o Verde| 10 | 50
5 B £
s ﬁ g s Amarelo| 0 0
<>(' 3: Ciclo| 60
k= 1,34
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS | =, op/Epp Secdo | yopm | ucesm Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
NL 0 NORTE 151 2363 9 354 0,43 A
NO 151 LESTE 1274 4725 49 3858 0,33 A
LO 1156
LN 118
ON 0
oL 0
MEDIA 900 3487 0,26 A
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |, cp/rHp Secdo | yeph | uceim Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
NL 0 NORTE
NO LESTE 1426 4725 59 4646 0,31 A
LO 1186
LN 240
ON 0
oL 0
MEDIA 1426 4646 0,31 A
FLUXO GERADO Entradas Saidas
LO 30
LN 4
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE :
- NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Seméforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/hty 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75>GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS <60 A
IEAD ANALISE DE SERVICO CAP - 341




avil

IVYNOID3YIA VSINDSIAd 3d OYIVINGVYL

ORDEM: 3

LOCAL: Av. Mario Melo / Rua da Fundigdo

DATA: 11 julho, 2012
PERIODO: 19h - 20h

Av. Mario Melo

31530

Rua da Fundigcao
NORTE

LESTE

Av. Mario Melo

T'e-13

CHEGADA MOVIMENTO AUTO VR ONIBUS [ cAM. TOTAL ucp FHP | ucp/FHP
> LESTE
E
Rua da Fundigdo NORT 17 0 0 2 19
> OESTE 21 0,59 35
89% 0% 0% 11% 100%
PELA CHEGADA 89% 0% 0% 11% 100%
717 0 0 0 717
> QESTE 717 0,95 756
100% 0% 0% 0% 100%
E
Av. Mario Melo LEST 14 0 0 0 14
> NORTE 14 0,70 20
100% 0% 0% 0% 100%
PELA CHEGADA 100% 0% 0% 0% 100% 0,94
> NORTE
Av. Mario Melo OESTE
> LESTE
PELA CHEGADA
750 811




Intersegcdo: 3 5.1 Av. Mario Melo / Rua da Fundicéo

IEAD

Ano 1: 2012
Periodo: 19h - 20F Rua da Fundigao Intersecé@o ndo semaforizada - simulagéo
NORTE
2~ Tempos de Semaforo
o = o
< § < NS| O
= =
o L(m): 9 o Verde| 10 | 50
5 B £
s ﬁ g s Amarelo| 0 0
<>(' 3: Ciclo| 60
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |, cp/rHp Se¢do | ycpm | ucem Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
NL 0 NORTE 35 2363 9 354 0,10 A
NO 35 LESTE 776 4725 49 3858 0,20 A
LO 756
LN 20
ON 0
oL 0
MEDIA 529 3707 0,14 A
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |, cp/rHp Secdo | yeph | uceim Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
NL 0 NORTE
NO LESTE 844 4725 59 4646 0,18 A
LO 774
LN 70
ON 0
oL 0
MEDIA 844 4646 0,18 A
FLUXO GERADO Entradas Saidas
LO 18
LN 2
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE :
- NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Seméforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/hty 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75>GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS <60 A
ANALISE DE SERVICO CAP - 35.1




Intersegdo: 3 5.2 Av. Mario Melo / Rua da Fundicéo
Ano 10: 2022
Periodo: 19h - 20F Rua da Fundigao Intersecé@o ndo semaforizada - simulagéo
NORTE
2~ Tempos de Semaforo
o = o
< § < NS | O
= =
o L(m): 9 o Verde| 10 | 50
5 B =
s ﬁ g s Amarelo| 0 0
<>(' 3: Ciclo| 60
k= 1,34
FLUXO EXISTENTE SITUAGCAO ATUAL
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |, cp/rHp Se¢do | ycpm | ucem Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
NL 0 NORTE 47 2363 9 354 0,13 A
NO 47 LESTE 1040 4725 49 3858 0,27 A
LO 1013
LN 27
ON 0
oL 0
MEDIA 709 3706 0,19 A
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUAGAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |, cp/rHp Secdo | yeph | uceim Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
NL 0 NORTE
NO LESTE 1087 4725 59 4646 0,23 A
LO 1031
LN 56
ON 0
oL 0
MEDIA 1087 4646 0,23 A
FLUXO GERADO Entradas Saidas
LO 18
LN 2
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE :
~ NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Seméforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/hty 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75> GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS <60 A
IEAD ANALISE DE SERVIGO CAP - 352




avai

ORDEM: 4

LOCAL: Av. Mario Melo/ Rua S3o Geraldo

DATA: 10 julho, 2012
PERIODO: 7h - 8h

TYNOID3YIA VSINDS3d 30 OYIVINGVL

Rua S&o Geraldo
NORTE

ESTE

CHEGADA MOVIMENTO AUTO VR | ONIBUS | CAM. | TOTAL | UCP FHP [UCP/FHP
17 0 0 0
> ESTE 1005 o - o 17 17 0,71 24
Rua S3o Geraldo NORTE - - - -
37 0 0 4 57
> OESTE 41 45 0,79
90% 0% 0% 10% .
231 0 0 1 =
> ESTE 232 233 0,82 285 z
100% 0% 0% 0% g
Av. Mario Melo (Rua da 542 0 3 4 2
( ESTE | > OESTE 549 554 0,86 642 = 9
Aurora) 99% 0% 1% 1% T @
54 0 0 5 82 g 7
> NORTE 59 64 0,78 =4
92% 0% 0% 8% 3
(0]
44 0 0 1 5
> NORTE 45 46 0,80 >7 C)
98% 0% 0% 2%
. - 442 0 2 2 475
Av. Mario Melo (Espinheiro) OESTE |> ESTE 446 449 0,94
99% 0% 0% 0%
15 0 0 0
> OESTE 15 15 0,94 16
100% 0% 0% 0%

Tv-13

Fatores para UCP

VR: 1,2
Onibus: 1,6
Caminhdo: 2,0

Av. Mario Melo (Rua da Aurora)




Intersecdo: 4 1.1 Av. Mario Melo/ Rua S&o Geraldo
Ano 1: 2012
Periodo: 7h - 8h Intersecdo ndo semaforizada - simulagéo
NORTE
2~ Tempos de Semaforo
© E o NS | Lo
S = S
3 - L(m): 9 N 2 Verde| 20 | 40
S g 5 S Amarelo| 0 | 0
[¢+] m —— ) ©
& Lm): 9 = Ciclo| 60
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS | -, cp/Epp Secdo | yecpih | ucph Seg. UCP/h | Saturagdo | Servico
NL 24 NORTE 81 2363 19 748 0,11 A
NO 57 LESTE 1009 4725 39 3071 0,33 A
LL 285 OESTE 548 4725 39 3071 0,18 A
LO 642
LN 82
ON 57
oL 475
00 16
MEDIA 639 2956 0,22 A
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |y cp/rHp Se¢do | ycpih | ucPh Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
NL 88 NORTE 208 4725 19 748 0,28 A
NO 121 LESTE 1033 4725 39 3071 0,34 A
LL 285 OESTE 548 4725 39 3071 0,18 A
LO 748
LN
ON 57
oL 475
00 16
MEDIA 596 2801 0,21 A
FLUXO GERADO Entradas Saidas
LO 106 NO
NL
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE .
- NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Seméaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/hty 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75>GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS =60 A
IEAD ANALISE DE SERVICO CAP - 411




Intersegdo: 4 1.2 Av. Mario Melo/ Rua S&o Geraldo
Ano 10: 2022
Periodo: 7h - 8h Intersecdo ndo semaforizada - simulagéo
NORTE
2~ Tempos de Semaforo
© E o NS | Lo
S = S
> . > Verde| 20 | 40
< o L(m): 9 " b erde
© m [ ©
T 9 w o Amarelo| 0 0
[¢+] m —— ) ©
& Lm): 9 = Ciclo| 60
k= 1,34
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS | -, cp/Epp Secdo | yecpih | ucph Seg. UCP/h | Saturagdo | Servico
NL 32 NORTE 108 2363 19 748 0,14 A
NO 76 LESTE 1352 4725 39 3071 0,44 A
LL 382 OESTE 734 4725 39 3071 0,24 A
LO 860
LN 110
ON 76
oL 637
00 21
MEDIA 856 2957 0,29 A
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |y cp/rHp Se¢do | ycpih | ucPh Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
NL 96 NORTE 235 4725 19 748 0,31 A
NO 140 LESTE 1348 4725 39 3071 0,44 A
LL 382 OESTE 734 4725 39 3071 0,24 A
LO 966
LN
ON 76
oL 637
00 21
MEDIA 772 2835 0,27 A
FLUXO GERADO Entradas Saidas
LO 106 NO
NL
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE .
- NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Seméaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/hty 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75>GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS =60 A
IEAD ANALISE DE SERVICO CAP - 412




avai

ORDEM: 4

LOCAL: Av. Mario Melo/ Rua S3o Geraldo

DATA: 10 julho, 2012

TYNOID3YIA VSINDS3d 30 OYIVINGVL

Rua S&o Geraldo
NORTE

ESTE

PERIODO: 11h-12h
CHEGADA MOVIMENTO AUTO VR | ONIBUS | CAM. | TOTAL | UCP FHP [UCP/FHP
31 0 0 2
> ESTE o9, oo - oo 33 35 0,59 >9
Rua Sao Geraldo NORTE - - - -
73 1 0 4 114
> OESTE 78 82 0,72
94% 1% 0% 5% .
119 0 1 1 =
> ESTE 121 122 0,84 145 z
98% 0% 1% 1% g
Av. Mario Melo (Rua da 759 0 2 14 2
( ESTE | > OESTE 775 790 | 0,80 987 = 9
Aurora) 98% 0% 0% 2% T @
60 0 0 0 76 g 7
> NORTE 60 60 0,79 =
100% 0% 0% 0% =l
(0]
74 0 0 0 =
> NORTE 74 74 0,71 104 S
100% 0% 0% 0%
. . . 305 1 5 3 355
Av. Mario Melo (Espinheiro) OESTE |> ESTE 314 320 0,90
97% 0% 2% 1%
65 0 0 0
> OESTE 65 65 0,86 76
100% 0% 0% 0%

¢v-13

Fatores para UCP

VR: 1,2
Onibus: 1,6
Caminhdo: 2,0

Av. Mario Melo (Rua da Aurora)




Intersegcdo: 4 2.1 Av. Mario Melo/ Rua S&o Geraldo
Ano 1: 2012
Periodo: 11h - 12h Intersecdo ndo semaforizada - simulagéo
NORTE
2~ Tempos de Semaforo
© E o NS | Lo
S = S
3 - L(m): 9 N 2 Verde| 20 | 40
© m [ ©
T 9 w o Amarelo| 0 0
[¢+] m —— ) ©
& Lm): 9 = Ciclo| 60
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS | -, cp/Epp Secdo | yecpih | ucph Seg. UCP/h | Saturagdo | Servico
NL 59 NORTE 173 2363 19 748 0,23 A
NO 114 LESTE 1208 4725 39 3071 0,39 A
LL 145 OESTE 535 4725 39 3071 0,17 A
LO 987
LN 76
ON 104
oL 355
00 76
MEDIA 732 2861 0,26 A
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |y cp/rHp Se¢do | ycpih | ucPh Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
NL 148 NORTE 351 4725 19 748 0,47 A
NO 203 LESTE 1238 4725 39 3071 0,40 A
LL 145 OESTE 535 4725 39 3071 0,17 A
LO 1093
LN
ON 104
oL 355
00 76
MEDIA 708 2687 0,26 A
FLUXO GERADO Entradas Saidas
LO 106 NO 20
NL 20
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE .
- NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Seméaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/hty 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75>GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS =60 A
IEAD ANALISE DE SERVICO CAP - 421




Intersegdo: 4 2.2 Av.Mario Melo/ Rua S&o Geraldo
Ano 10: 2022
Periodo: 11h - 12h Intersecdo ndo semaforizada - simulagéo
NORTE
2~ Tempos de Semaforo
o E o NS | LO
e - e
<:t’ L(m): 9 2 Verde| 20 | 40
s 9 L o
T 9 w o Amarelo| 0 0
[¢+] m —— ) ©
& Lm): 9 & Ciclo| 60
k= 1,34
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS | -, cp/Epp Secdo | yecpih | ucph Seg. UCP/h | Saturagdo | Servico
NL 79 NORTE 232 2363 19 748 0,31 A
NO 153 LESTE 1619 4725 39 3071 0,53 A
LL 194 OESTE 717 4725 39 3071 0,23 A
LO 1323
LN 102
ON 139
oL 476
00 102
MEDIA 981 2861 0,34 A
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |y cp/rHp Se¢do | ycpih | ucPh Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
NL 168 NORTE 410 4725 19 748 0,55 A
NO 242 LESTE 1623 4725 39 3071 0,53 A
LL 194 OESTE 717 4725 39 3071 0,23 A
LO 1429
LN
ON 139
oL 476
00 102
MEDIA 917 2725 0,34 A
FLUXO GERADO Entradas Saidas
LO 106 NO 20
NL 20
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE .
- NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Seméaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/hty 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75> GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS =60 A
IEAD ANALISE DE SERVICO CAP - 422




avai

ORDEM: 4
LOCAL: Av. Mario Melo/ Rua S3o Geraldo

DATA: 10 julho, 2012
PERIODO: 12h - 13h

TYNOID3YIA VSINDS3d 30 OYIVINGVL

Rua S&o Geraldo
NORTE

ESTE

CHEGADA MOVIMENTO AUTO VR | ONIBUS | CAM. | TOTAL | UCP FHP [UCP/FHP
26 0 0 1
> ESTE 069, -~ - 2% 27 28 0,61 46
Rua S3o Geraldo NORTE - - - -
40 0 0 3 64
> OESTE 43 46 0,72
93% 0% 0% 7% .
95 0 0 4 =
> ESTE 99 103 0,77 133 z
96% 0% 0% 4% g
Av. Mario Melo (Rua da 817 0 4 7 °
( ESTE |> OESTE 828 837 0,91 918 = 9
Aurora) 99% 0% 0% 1% T @
55 0 0 0 76 g 7
> NORTE 55 55 0,72 T,
100% 0% 0% 0% 3
(0]
68 0 0 0 5
> NORTE 68 68 0,89 76 S
100% 0% 0% 0%
. . . 350 0 3 1 378
Av. Mario Melo (Espinheiro) OESTE |> ESTE 354 356 0,94
99% 0% 1% 0%
66 0 0 0
> OESTE 66 66 0,83 80
100% 0% 0% 0%

€v-13

Fatores para UCP

VR: 1,2
Onibus: 1,6
Caminhdo: 2,0

Av. Mario Melo (Rua da Aurora)




Intersegcdo: 4 3.1 Av. Mario Melo/ Rua S&o Geraldo
Ano 1: 2012
Periodo: 12h - 13h Intersecdo ndo semaforizada - simulagéo
NORTE
2~ Tempos de Semaforo
© E o NS | Lo
S = S
S . > Verde| 20 | 40
< o L(m): 9 " b erde
© m [ ©
T 9 w o Amarelo| 0 0
[¢+] m —— ) ©
& Lm): 9 & Ciclo| 60
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS | -, cp/Epp Secdo | yecpih | ucph Seg. UCP/h | Saturagdo | Servico
NL 46 NORTE 110 2363 19 748 0,15 A
NO 64 LESTE 1127 4725 39 3071 0,37 A
LL 133 OESTE 534 4725 39 3071 0,17 A
LO 918
LN 76
ON 76
oL 378
00 80
MEDIA 686 2927 0,23 A
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |y cp/rHp Se¢do | ycpih | ucPh Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
NL 174 NORTE 365 4725 19 748 0,49 A
NO 192 LESTE 1156 4725 39 3071 0,38 A
LL 133 OESTE 534 4725 39 3071 0,17 A
LO 1023
LN
ON 76
oL 378
00 80
MEDIA 685 2658 0,26 A
FLUXO GERADO Entradas Saidas
LO 105 NO 22
NL 22
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE .
- NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Seméaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/hty 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75>GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS =60 A
IEAD ANALISE DE SERVICO CAP - 4 3.1




Intersegdo: 4 3.2 Av. Mario Melo/ Rua S&o Geraldo
Ano 10: 2022
Periodo: 12h - 13h Intersecdo ndo semaforizada - simulagéo
NORTE
2~ Tempos de Semaforo
© E o NS | LO
S = S
3 - L(m): 9 N 2 Verde| 20 | 40
© m [ ©
T 9 w o Amarelo| 0 0
[¢+] m —— ) ©
& Lm): 9 & Ciclo| 60
k= 1,34
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS | -, cp/Epp Secdo | yecpih | ucph Seg. UCP/h | Saturagdo | Servico
NL 62 NORTE 148 2363 19 748 0,20 A
NO 86 LESTE 1510 4725 39 3071 0,49 A
LL 178 OESTE 716 4725 39 3071 0,23 A
LO 1230
LN 102
ON 102
oL 507
00 107
MEDIA 920 2926 0,31 A
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |y cp/rHp Se¢do | ycpih | ucPh Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
NL 190 NORTE 403 4725 19 748 0,54 A
NO 214 LESTE 1513 4725 39 3071 0,49 A
LL 178 OESTE 716 4725 39 3071 0,23 A
LO 1335
LN
ON 102
oL 507
00 107
MEDIA 877 2715 0,32 A
FLUXO GERADO Entradas Saidas
LO 105 NO 22
NL 22
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE .
- NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Seméaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/hty 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75>GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS =60 A
IEAD ANALISE DE SERVICO CAP - 432




avai

ORDEM: 4
LOCAL: Av. Mario Melo/ Rua S3o Geraldo

DATA: 10 julho, 2012
PERIODO: 18h - 19h

TYNOID3YIA VSINDS3d 30 OYIVINGVL

Rua S&o Geraldo
NORTE

ESTE

CHEGADA MOVIMENTO AUTO VR | ONIBUS | CAM. | TOTAL | UCP FHP [UCP/FHP
23 0 0 2
> ESTE - -~ - -~ 25 27 0,78 35
Rua S3o Geraldo NORTE - - - -
36 0 0 1 62
> OESTE 37 38 0,62
97% 0% 0% 3% .
94 0 0 0 <
> ESTE 94 94 0,76 124 z
100% 0% 0% 0% g
Av. Mario Melo (Rua da 742 0 0 3 2
( ESTE | > OESTE 745 748 | 0,95 787 = 9
Aurora) 100% 0% 0% 0% T @
33 0 0 0 44 g 7
> NORTE 33 33 0,75 =4
100% 0% 0% 0% =l
(0]
54 0 0 3 =
> NORTE 57 60 0,95 63 C)
95% 0% 0% 5%
) o 232 0 3 2 259
Av. Mario Melo (Espinheiro) OESTE |> ESTE 237 240 0,93
98% 0% 1% 1%
45 0 0 0
> OESTE 45 45 0,87 2
100% 0% 0% 0%

v'y-13

Fatores para UCP

VR: 1,2
Onibus: 1,6
Caminhdo: 2,0

Av. Mario Melo (Rua da Aurora)




Intersecdo: 4 4.1 Av. Mario Melo/ Rua S&o Geraldo
Ano 1: 2012
Periodo: 18h - 19h Intersecdo ndo semaforizada - simulagéo
NORTE
2~ Tempos de Semaforo
© E o NS | Lo
S = S
3 . L(m): 9 2 Verde| 20 | 40
w
3 g & 3 Amarelof 0 | 0
[¢+] m —— ) ©
& Lm): 9 & Ciclo| 60
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS | -, cp/Epp Secdo | yecpih | ucph Seg. UCP/h | Saturagdo | Servico
NL 35 NORTE 97 2363 19 748 0,13 A
NO 62 LESTE 955 4725 39 3071 0,31 A
LL 124 OESTE 374 4725 39 3071 0,12 A
LO 787
LN 44
ON 63
oL 259
00 52
MEDIA 551 2913 0,19 A
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |y cp/rHp Se¢do | ycpih | ucPh Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
NL 117 NORTE 260 4725 19 748 0,35 A
NO 144 LESTE 945 4725 39 3071 0,31 A
LL 124 OESTE 374 4725 39 3071 0,12 A
LO 821
LN
ON 63
oL 259
00 52
MEDIA 526 2688 0,20 A
FLUXO GERADO Entradas Saidas
LO 34 NO 25
NL 25
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE .
- NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Seméaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/hty 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75>GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS =60 A
IEAD ANALISE DE SERVICO CAP - 441




Intersegdo: 4 4.2 Av. Mario Melo/ Rua S&o Geraldo
Ano 10: 2022
Periodo: 18h - 19h Intersecdo ndo semaforizada - simulagéo
NORTE
2~ Tempos de Semaforo
© E o NS | LO
S = S
S . > Verde| 20 | 40
< o L(m): 9 " b erde
© m [ ©
T 9 w o Amarelo| 0 0
[¢+] m —— ) ©
& Lm): 9 & Ciclo| 60
k= 1,34
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS | -, cp/Epp Secdo | yecpih | ucph Seg. UCP/h | Saturagdo | Servico
NL 47 NORTE 130 2363 19 748 0,17 A
NO 83 LESTE 1280 4725 39 3071 0,42 A
LL 166 OESTE 501 4725 39 3071 0,16 A
LO 1055
LN 59
ON 84
oL 347
00 70
MEDIA 738 2913 0,25 A
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |y cp/rHp Se¢do | ycpih | ucPh Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
NL 129 NORTE 293 4725 19 748 0,39 A
NO 165 LESTE 1255 4725 39 3071 0,41 A
LL 166 OESTE 501 4725 39 3071 0,16 A
LO 1089
LN
ON 84
oL 347
00 70
MEDIA 683 2739 0,25 A
FLUXO GERADO Entradas Saidas
LO 34 NO 25
NL 25
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE .
- NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Seméaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/hty 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75>GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS =60 A
IEAD ANALISE DE SERVICO CAP - 442




avai

ORDEM: 4

LOCAL: Av. Mario Melo/ Rua S3o Geraldo

DATA: 10 julho, 2012
PERIODO: 19h - 20h

TYNOID3HIA VSINDS3d 3d OYIVINgGVL

Rua S&o Geraldo
NORTE

ESTE

CHEGADA MOVIMENTO AUTO VR | ONIBUS | CAM. | TOTAL | ucp FHP |UCP/FHP
10 0 0 2
> ESTE oy oo o o 12 14 0,75 19
Rua Sao Geraldo NORTE - - - -
37 0 0 2 67
> OESTE 39 41 0,61
95% 0% 0% 5% >
100 0 0 0 112 =
> ESTE 100 100 0,89 z
100% 0% 0% 0% )
Av. Mario Melo (Rua da 777 0 0 4 2
( ESTE | > OESTE 781 785 0,92 852 = 9
Aurora) 99% 0% 0% 1% s 4
30 0 0 0 m
> NORTE 30 30 0,63 48 1
100% 0% 0% 0% el
[0}
51 0 0 1 3
> NORTE 52 53 0,81 65 o
98% 0% 0% 2%
. . 251 0 0 2 278
Av. Mario Melo (Espinheiro) OESTE |> ESTE 253 255 0,92
99% 0% 0% 1%
47 0 0 0 56
> OESTE 47 47 0,84
100% 0% 0% 0%

Sv-13

Fatores para UCP

VR: 1,2
Onibus: 1,6
Caminhdo: 2,0

Av. Mario Melo (Rua da Aurora)




Intersegcdo: 4 5.1 Av. Mario Melo/ Rua S&o Geraldo
Ano 1: 2012
Periodo: 19h - 20h Intersecdo ndo semaforizada - simulagéo
NORTE
2~ Tempos de Semaforo
© E o NS | Lo
S = S
3 L(m): 9 2 Verde| 20 | 40
s 9 L o
T 9 w o Amarelo| 0 0
[¢+] m —— ) ©
& Lm): 9 = Ciclo| 60
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS | -, cp/Epp Secdo | yecpih | ucph Seg. UCP/h | Saturagdo | Servico
NL 19 NORTE 86 2363 19 748 0,11 A
NO 67 LESTE 1012 4725 39 3071 0,33 A
LL 112 OESTE 399 4725 39 3071 0,13 A
LO 852
LN 48
ON 65
oL 278
00 56
MEDIA 582 2938 0,20 A
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |y cp/rHp Se¢do | ycpih | ucPh Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
NL 51 NORTE 150 4725 19 748 0,20 A
NO 99 LESTE 984 4725 39 3071 0,32 A
LL 112 OESTE 399 4725 39 3071 0,13 A
LO 872
LN
ON 65
oL 278
00 56
MEDIA 511 2844 0,18 A
FLUXO GERADO Entradas Saidas
LO 20 NO 15
NL 15
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE .
~ NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Seméaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/hty 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75> GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS =60 A
IEAD ANALISE DE SERVICO CAP - 451




Intersegdo: 4 5.2 Av. Mario Melo/ Rua S&o Geraldo
Ano 10: 2022
Periodo: 19h - 20h Intersecdo ndo semaforizada - simulagéo
NORTE
2~ Tempos de Semaforo
© E o NS | LO
S = S
> . > Verde| 20 | 40
< o L(m): 9 " b erde
© m [ ©
T 9 w o Amarelo| 0 0
[¢+] m —— ) ©
& Lm): 9 = Ciclo| 60
k= 1,34
FLUXO EXISTENTE SITUACAO ATUAL
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS | -, cp/Epp Secdo | yecpih | ucph Seg. UCP/h | Saturagdo | Servico
NL 25 NORTE 115 2363 19 748 0,15 A
NO 90 LESTE 1356 4725 39 3071 0,44 A
LL 150 OESTE 535 4725 39 3071 0,17 A
LO 1142
LN 64
ON 87
oL 373
00 75
MEDIA 779 2938 0,27 A
FLUXO EXISTENTE + GERADO SITUACAO COM TRAFEGO GERADO
VOLUMES ~ Volume "S" "Gef." Cap. Grau de Nivel de
MOVIMENTOS |y cp/rHp Se¢do | ycpih | ucPh Seg. UCP/h | Saturacdo | Servico
NL 57 NORTE 179 4725 19 748 0,24 A
NO 122 LESTE 1312 4725 39 3071 0,43 A
LL 150 OESTE 535 4725 39 3071 0,17 A
LO 1162
LN
ON 87
oL 373
00 75
MEDIA 675 2866 0,24 A
FLUXO GERADO Entradas Saidas
LO 20 NO 15
NL 15
S = Fluxo de Saturagéo (UCP/htv)
S =525 x Largura da Via GRAU DE .
- NIVEL DE SERVICO
Gef. = Tempo de Verde Efetivo (Segundos) SATURACAO ¢
Gef = (Temp. Verde + Amarelo) - 1 Segundo GS > 100% E
C = Tempo de Ciclo do Seméaforo (Segundos) 100 > GS > 90 D
Cap. = Capacidade Horaria da Segao (UCP/hty 90>GS>75 C
Cap = S x (Gef/C) 75>GS > 60 B
htv = Hora de tempo verde GS =60 A
IEAD ANALISE DE SERVICO CAP - 452




